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Négy gyerlya...

négy gyertya... szalmakoszort
advenl és kardcsony vdrds
kicsit vidam és kicsil szomort
a lét szeme is oly sokszor pdras

szegények gazdagok remélnek
Isten majd megsegit megbocsdjt

gyerlyal gydjlunk de az égiek
csak néha-néha pislantanak rank

béke hit szerelel és remény
_ a gyerlyak sora igy kovetkezik
N az élet manapsag igen kemény
: csak’a remény mely néha felliinik

\ ledd a szivedre a kezed bardlom
= \.\'\_ Jdrjon al advent szép igérele
lz?hh{yz\lzill(el leli szerelel kardcsony
3 ittt majd békét az emberekbe



Fél életem...

Az tinnepekre késziilddve kicsit mindenki hisz a esodakban, bizik abban, hogy az
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élet a jovoben a szebbik arcat mutatja felénk. Az ember a fél életét a munkahelyén
t6lti, a masik felét jo esethben szereltei, baratai korében. Nem mindegy, hogy az az
id6, ami munkaval telik, milyen kornyezetben, feltételek és szabdlyok mentén
torténik és persze nem elhanyagolhaté az sem, hogy azt a bizonyos fél életiinket
mennyiért boesdjtjuk a munkadok rendelkezésére.

A magyar vasit valsaghan van, stlyosan alulfinanszirozott, a végrehajto szolgalathan
megfaradt, torédott vasutasok teszik a dolgukat, hogy a mindennapok nehézségeit
lekiizdjék. Mi ilyenkor a megoldas? Hat az alszervezés, a kozpontosilas! Véli a

o

tulajdonos, amelynek feleléssége lenne egy normalis kozosségi kozlekedés
létrehozasa, finanszirozasa, miikodtetése. Ha erre a szektorra Ggy tekint a politika, hogy folyamatos forrashiany mellett
is csak rovidtava érdekek mozgaljiak, akkor megérkeztiink. A kozlekedési tarsasagok integracioja, a Gysev mavosildsa.
a leriileli igazgatosagok ossze- 6s szélszervezése, az arufuvarozo larsasigok tamogatdsanak megvonasa sem szakmai
alapon fogalmazddolt meg és ahogy a dolgok menete halad, nem is latszik a kildbalas. Az elérelépést, tisztanlatast
akaddalyozo biirokratikus rendszer van kialakuloban, ahol a dontések olyan messze keriilnek a problémaklol, hogy a
rendszerbe ontott milliardokbol alig latszik és hasznosul valami a munkavallalok szamara.

Az idei esztend6 megint sok kihivast tartogatott szaimunkra. A valtozé kornyezel, a megszokoll vezeldi dontések, a
mindennapi munkaban rejlé feleldsség azl kivantla, hogy mozdonyvezelékénl sok év lapaszlalataval, 1élekjelenléttel,
rugalmassiggal lljunk helyl sokszor reménylelennek Ling helyzethen is. Mi pedig naprdl napra bizonyilottuk, hogy
nekiink ez nem a foglalkozasunk, hanem a hivatisunk. A Mozdonyvezeldk Szakszervezele pedig 6rzi értékeinket és
védi érdekeinket.

Lassan bucsat intiink az idei évnek, és varjuk az (j esztend6t. Koszonom a MOSZ tisztségviseldinek és munkatarsainak
a kitartast, amellyel az év minden napjan helyt alltok, azt a munkat, amit a MOSZ kozosségéért, sokszor észrevétlentil,
de felelosséggel végeztek. Elismerés illeti mindazokat, akik onzetlen segilséggel, irasaikkal, fotdikkal hozzajarulnak a
Mozdonyvezeték Lapja megjelenéséhez.

Kozosségiink tagjainak kivinom, hogy az tiinnepekben legyen részetek szeretetben, jo beszélgetésekben, pihenéshen és
mindabban, ami erdt ad majd egy tjabb esztendhoz. A kivetkez év hozzon szakmai és személyes oromot mindenkinek,

ehhez egészségdel és balesetmentes szolgdlatokat kivanok.
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Nyitolt a jovo

évre vonatkozo

a MAV-Csoportnal

A Lazdr Janos miniszler vezelle munkallaloi largyalo delegacio, valaminl a
kollekliv szerzddéskilésre jogosull szakszervezelek részvélelével iilésezell
legnap a csoportszinlii érdekegyezleld forum a MAV-ndl. Fonlos dolgokban
sziilelell elvi egyezség Lazar Janos és az érdekképuiselelek Rozoll.

16szor Hegyi Zsolt a MAV vezérigazgalja lajekoztatast adott a ,MAV-
EV()lén integracio”, valamint a palya és személyszallité vasittarsasag
leriileti atszervezésének helyzetérdl, tapasztalatairél, megvalosult és
* varhaté eredményeirdl, illetve tovabbi feladatairol.
Kovetkezdkben a hatalyban 1évé bérmegallapodast értékelésére keriilt sor.
A targyalofelek egyetértettek abban, hogy a haroméves hér.- és jovedelempolitikai
megillapodas id6éaranyosan maradéktalanul teljesiilt. Danyi Gabor vezérigazgato-
helyeltes tajékozlatasa szerint 2025-ben a megallapodas felett 600 000 Fi/f6
plusz bért fizettek ki a vasutas munkavéllaloknak, az atlaghér 709 000 Ft/hora
emelkedell és egy vasutas éves jovedelme atlagosan 9.3-9.5 millio forintot tett
Ki. (a vasutas jovedelmek nem maradnak el a nemzetgazdasigi atlagtol).
A MOSZ részérdl kifejtettiik, hogy az alapbérek tekintetében a munkaltato
teljesitette, az dsszes bér tekintetében tualteljesitette, a teljes jovedelem
tekintetében pedig jelentGsen talteljesitette a megdllapodasban foglalt vallalasait.
Ennek ellenére a mozdonyvezetdi atlagbérek nem emelkedtek az alapbérek
emelkedésének megfelelGen, ami mélyebb elemzést és ennek ismeretében tovabbi
intézkedést tesz sziikségessé. Harom javaslatol tettiink a tovabbi teenddkre.
Javasoltuk:
o a Kollektiv Szerzédés osszegszertien meghatiarozotl potlékainak,
jultatasainak, hosszu évek ola elmaradt ,karbantartasat”,
o 20206 évre vonatkozo alapbér emelés mértékének kiegészilését,
o a2025-ben megvalosult - a bérmegallapodashan rogzitetteket meghaladé
- jullatasok (SZEP kértya) rogzitésél 2026-ra is.
Felhivtuk a figyelmel a minimalbér és a garantalt bérminimum varhato jelentds

emelésének tovabbgy(iriiz6 hatdsaira, a nemzetgazdasiaghban nem enyhiil6

4 Mozdonyvezetok hapja 2025.
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inflacios nyomas kovetkezményeire, és a 2026-ban varhato
gazdasagi, tarsadalmi, vasiti szervezési .turbulenciikra”
is. Mint ismeretes a haroméves bérmegallapodas szerint
2026-ban a munkaltatoknak alanyi jogi 4.7%-o0s
alapbéremelést kell végrehajtaniuk.

LLazar Janos ur nyitottnak mutatkozott a tovabbi
bérintézkedésekre, mint a tulajdonosi jogokat gyakorlo
miniszter targyalasokat javasolt a bérmegallapodas
modosiltasara, Kiterjesziésére, amelynek tartalma egyrészt
a 2026-ra vonatkozo bérintézkedések kondicidjanak javitdsa,
masrész a megallapodas 2027 végéig torténd kiterjesziése
lenne azzal, hogy ekkor kétszamjegy( béremelési javaslala
lesz. a munkaltatonak. A targyalisok idGpontjat miniszter
tr 2026 januar masodik felére titemezte. Az eredményes
targyalasok érdekében vérja a szakszervezelek - lehetéleg
egyezletell - javaslatait. Természelesen a munkaltato
elvardasokal is meglogalmazolt az elképzeléseivel
kapesolatba, allaspontja szerinl konszenzusra var a
Lkiskarbantartias” kiszervezéséi kérdéseiben, a
foglalkozlalasi halékonysag novelésében, illelve egy
Szaboles-Szatmar-Bereg megyei aulébuszos projekt
megvalosilasa soran.

A munkaltalé (miniszleri ajanlasra) bejelentette, hogy a
2025 év végi lojalitasi juttatas kifizetését elérehozza
december 12.-re, és megvizsgilja annak adétartama egy
részének atvallalasat.

Ezt kovet6en a munkaltaté tajékoztatast adott - a
kormanyzali intézkedések kapesan - a 35 év alattiak

lakhatasi timogatasanak kérdésirdl. A MAV eddig mintegy

2025.

900 f6nek tobb mint 900 millié Ft timogatast adott, ezen
tal ehhez a jogcimhez kapesolédéan tovabbi 300 6 kapott
egyéb juttatast.

A szakszervezelek eldll is ismert 2025 évi
munkakoriilményekel javito .csomag”, eredménye
270 elfogadott intézkedés mintegy 3 milliard Ft ériékben,
amelynek 1/3-a még ebben az évben el tud indulni. Felhivtuk
a figyelmet arra, hogy a nyari hdségre torténé felkésziilés
egyezlelésél, kiilonos tekintettel a vontato jarmivek és a
varakozohelységek klimaberendezéseinek karbantartasara,

javitdsara mar most szeretnénk elkezdeni. (Kormanyos

s

vezérigazgald ur szorgalmasan jegyzelell)

Lazar Janos miniszter ur nehezményezle, hogy igérete
ellenére, a GYSEV-hez atkeriill MAV-0s munkavallalok kiziil
mintegy 600 {6 kimutathat6 keresetveszleségel szenvedett
el. Utasitotta a MAV menedzsmentet ennek mihamarabbi
kompenzacidjara, lehetleg még december honapban.
Elmondtuk. hogy ha az a terv valosul meg, miszerint jovo
év lavasszal szaz [6s nagysagrendben mozdonyvezelék
keriilnek at a GYSEV allomanyéaba, akkor az dladas-atvétel
eddigi gyakorlata a MOSZ szamara elfogadhatatlan, a
megoldast csak a kollekliv szerzddések valos
harmonizaciéjaban latjuk.

A felek beszéltek még a szabolesi autobuszos Kiszervezés
tenderérdl, a munka, -és formaruhdzati méretproblémakrol,
valamint a Magyar Vagon felszamoldasi eljarasarol.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

Mozdonyvezetok Lapja 5
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megkezdodtek a klﬁzetesek

Tobb mint négy és fél , ,

évvel ezel6it ke=dédott 279 Fovarosi Itélgtabla jogerds itélete értelmében az alperes MAV
o Személyszallitasi Zrt. koteles 2025. oktober 22-ig az elmaradt bérpotlék

keresellevél beny L.i/[dsaval a ¢és annak késedelmi kamata megfizetésére a felperes mozdonyvezeld

MOSZ torténelmének Cddlgl részére. Kzt a munkdltato hataridére teljesitette.

legna 2Y0 bb persorozala. Immar tobb mint 100 kollégank szamdra itéltek meg a torvényszékek elsiéfokon

bérpotlékot és kamatot, atlagosan 3-4 millio Ft értékben. Ezeket az itéletekel a

Ekkor tereltiik birosagi o
= MAV megfellebbezte, igy az itélotablak dontenek majd. A tovabbi kb. 720

ttra a MAV-START-nal folyamatban 16v per is folgyorsull, reményeink szerint jové év elejére elséfokon
alkalmazoll j()ge[[enes és be is fejezédhetnek. Az elséfoku itéletek meghozatala utan fél éven beliil

P sziilethetnek meg a jogerds, masodfoka itéletek.
embertelen vezényléssel o 6205808, Espd R puete. .
lermészetesen ezzel nines vége: addig folytatjuk a jogi csatit, mig a munkaltato

kap csolalos regt vildnkal. nem hajlandé jogszer munkaidd-beosztasokat készileni.

Oktober 22-én érkezell Tisztaban vagyunk azzal, hogy az alperes a kifdrasztasra, kollégdink
meg az elsé k()[[égdnk elbizonylalanilasara torekszik, amikor tjabb és Gjabb beadvanyokkal késlelteti

o Jrss . L az tigyek nyugvopontra keriilését és a jogi vitdk lezarasat. Ezek az tigyek azonban
bankszamldjara a jogerdsen o L Lo
: . meg fognak oldédni, mert a pihenésiink nem lehet alku targya. a pihendidé

megltelt bér, P()ﬂ@k- Azdla belartdsa nem luxus, hanem biztonsagi kovelelmény is, amiben a munkéltaté
LZ]ab[) /{()[[éga szdm[d]dra felelGssége egyérlelmi és megkérdGjelezheletlen.

megérkezell a munkdllato
. , Mozdonyvezeldk Szakszervezele
kifizetése. :%gﬁ
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Teriileti Hirek

Zahony

A Zahonyi MOSZ tagesoport focistai ismét megnyerték a MOSZ
Kupa dontgjét, igy hazahoztdk a kupat. November 15-¢én a
MAVCSOPORT focikupa dontéjében a 3. helyre sikeriilt
odaérni gy, hogy a csapal az egész mezdnyben egyediiliként
volt veretlen (). Az els6 helyet megszerzé MAV-SZK csapatat
a zahonyi alakulat verte meg, a masodik helyet megesipé
Tolnai bokafogékal pedig a negyedik helyezell Déli csapata
verl meg. Talan érdemes lenne a jovében elgondolkodni a
lebonyolitds menetén és figyelembe venni azt. hogy aki
egyediiliként veretlen az ne esak a harmadik, vagy a negyedik
helyre legyen esélyes. Az idén Gsszel harom kolléga is biesut
intett a mozdonyvezeldi munkanak és a megérdemelt
nyugellatas felé vezeld dtra tértek, mint korhatar elétti
ellatottak. Oktober 20-an Plausz Andras Csaba, november
19-én Orosz Jozsef, és november 21-én Bomberak Karoly

December (09-an tagesoporti bowling versenyt tartunk
Kisvardan. Januar 24-én pedig egy tagesoporti disznovagas

lesz a napirenden Fényeslitkén, pusztan csak csapalépilé és

&) E ]
= “mose swimh ™

2025.

lazitd jelleggel. Januar 12-16 kozott lesz lebonyolitva a négy
VSZTI Uzemi tandcs és munkavédelmi képvisel6 valasztasa
személyes (urnds) lebonyolitassal. Kérem a tagsigot (minden
tagesoportban), hogy mindenképpen vegyenek részt a
valasztasokon, igy bizonyitva be azt, hogy a mozdonyvezel
tarsadalom egy értelmes. meghizhalé kozosség a vallalaton
beliil és a sajal érdekeil szem el6LL lartva, a sajal kozosségél
segitve tudjak elérni azt, hogy a vilasztasokok érvényessége
¢s eredményessége uldn, a Wbbségel meg tudjik szerezni a
MOSZ képvisel6i a lestiiletekben, ezaltal novelve az
¢érdekvédelmi tevékenységet a mozdonyvezetdk tekintetében.
Gyiire Ferenc

Debrecen - Kelet

Mozdonyvezetok hapja 7
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TERULETI HIREK

Papiron jok
vagyunk. g

ondolom mindenkinek. aki az aktiv végrehajtoi szolgdlatok ellatasiaban

vesz rész, relevans, hogy a Forgalmi, Miszaki ¢s mas Utasitasokban

foglaltakban 1évG szabdlyozasokkal ellentétes Rendelkezést plane
Paraneskonyvben nem adnak kil Mostanra ot tartunk, hogy a kiilonboz6 szakértok
mar e-mailben masszirozlaljak az érintett mozdonyvezelGkel, hogy az adoll
vonlaldjarmii Kezelési szabdlyzatdban, az E.2. Fékutasildsban és az adott vonalra
kiadott KOFI VU-ban foglaltakal is hagyjak figyelmen kiviil, mert igy egyszeribb,
no meg gondolom olesobb egyeseknek. Nekik mindenképpen, de ha beiit a ‘¢ebasz’,
akkor mi is lesz a helyzet? Az Uvegligrisben elhangzott kultikus & tomér parbeszéd
csak részben legyen igaz!
MAV-csoport, arculalvaltas formaruha racionalizalassal dsszekolve. Hat igen,
ment ahogy ment. Ennek érdekében a 2025 évi leadott igények nem élnek, erre
az évre nem is keriil kiaddsra semmi. Ez és a jovd év pontkerelének osszevondsaval
pedig mar az 4j kollekciobol latjak majd el az érintett munkavallalokat kimondottan
azzal a céllal-kéréssel, hogy méar ebbdl az j kollekciobol allitsak ossze a formaruha
viselésre kotelezettek a szettjeiket az egységes arculatnak megfelelGen és a
tarkabarkasag elkeriilése érdekében is a tovibbiakban. A 2024. év végéig
bennmaradt igények pedig anyagi megvaltasra keriiltek, amivel nincs is gond.
irre fel sorra kapjuk az értesitéseket, hogy farmer ruhaellitas érkezett, vegyiik
at. Aki meglette az egybdl meg is lepédhetett, mert Gj logo, szinterv sehol, bezzeg
amérel az mar az Uj lecsokkentett méretallisoknak megfeleld, nem is lett jo eddig
szinte senkinek! Persze a cserét is mar részben kielégitettnek rogzitik. Akkor most
mi is van abban a bizonyos palacsintaban? Vagy 600 millio oka lehet e ruhdzat
kiszordsanak beprobalkozasaval - s most figyelj! - a jovo év elsd (Q1 s a tobbi!)
negyedéves, azaz az Gj ruhdzati jarandosagunk terhére! Ez aztan szép! Kivarunk
tobb. mint egy évet az Gjakért, jobbakért, helyette jon a régi, persze az Gjak
pontkeretének a terhére! Mi van? Varom azok jelentkezését, akiknek mér adtak
at el6zetesen - a fizetési ellegen kiviil - barmilyen jarandosagot, barmilyen
formdban is! Ne veliink akarjak ilyen. szerintem sunyi médon eltiintetni azt, ami
nem a mi sarunk!
Az tjlelvételeseket agyis el kell atni. Ha pedig esetleg a raklarozdsi és készlelezési
koltségeket csokkentenék, akkor az djakhoz mérethelyes ajandékként
hozzacsaphatjak, azzal nem fogjuk atverve érezni magunkal, nem tgy. mint most,
ezzel a beprobalkozissal!
Egy kollégank gazoll szeplember kozepén kél napra ra mar a Meghallgatasi jk-e.
is elkésziilt - ennek és egy szomort haldleset ellenére - esak oktober 21-én kertiilt

s

kiallitdsra a mindgsit Hatdrozat, amit 27-én at is vell postai Gton. Haziorvosianak

8 Mozdonyvezetok hapja

Vagy mégsem? Példa
ezer s egy. kezdve

a Parancskinyvek
kiadasanak hatalyos
VIG utasilasban rogzilell
szabalyok némelyikének
be nem larlasaval,
annak varhalo tjabb
eljarasrendjének
hiatusaival.
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csak november 5-én keriilt viszont Kipostazasra a Haldrozal,
ez is jo par nap mulva, 11-én ért oda a Postaval, a helyes kodu
lgazolas a kovetkezé héten keriilt vissza a bérszamfejiés
részére, onnan, ill. a munkaltatotél az djra szamfejtett
bérkiilonbozel pedig nem keriilt hokozi kifizetésre, még kiilon
kérvényezetl kérésre sem, hanem majd csak a decemberi
bérkifizetéskor kapja meg. Kollégank, aki egy két gyermekes
csaladapa oktober 21-t61 mar djra szolgdlatba allt. arra a
hénapra pedig esak 230.000 Ft-os fizetést kapott. Biztos,
hogy jol van ez igy. kiilonosen a vétlen munkavallalo(k)
szamdra?

Bp. Centrum teriilet

AMAV Zrt. mint a MAV Személyszallitasi Zrl. alapiloja egy
Gjabb atszervezést hajloll végre az MAV Személyszallitasi
Zrl. Szervezeli és Miikodési Szabdlyzatdban. Annak 11.
kotetének modositasanak egyik kovetkezménye, hogy oktober
elsejétdl a mi Leriiletiink nyugati és keleti tagesoportjainak
mdas-mds munkaltatoi jogkorgyakorldja lett az eddigi egy
kozos helyetl. November elején egy kétnapos leriileti
landcskozdson tekintettiik at a kialakult és a varhato
helyzetel, igyekezve minden szemszoghdl felmérni a
kimenetekel, leheléségekel. [gazabol ez lertiletiinknek nem
lesz gond és kezelhetd is a kialakult munkaltatoi felallas.
Plane, ha ott is tényleg véglegessé és megismerhetvé valnak
a VSZTI-k hierarchigjaban a kiilonhozé poziciokat betoltd
személyek, az elérhetGségeikkel egyetemben, mert ez a szint
mar nem volt része az SZMSZ modositasban szerepld

Szervezeli abranak. 2026. janudr elsejétdl raadasul ez tovabb
boviil majd a kocsivizsgalo és a vonatel6készitésben részivevé
kollégakkal a JBI-kt6l, ami - tobbek kozott - tovabbi
létszamnovekedéseket is eredményez a VSZTI-ken. S amikor
mar majdnem jok vagyunk , eljon a tavasz és a Nyugat VSZTI
GYSEV Kirendeltségébdl jo par kolléga keriil at ténylegesen
a GySEV-hez. Ennek részletszabdlyai ugyan még nem
ismertek, de mar az el6z6 egyeztetéseknél is kimondott
alapvetés volt, hogy a munkavallalot hatrany nem érheti! Az
el6zG atadasnal lett biven tapasztalat - mindkét oldal részére,
amibdl okultak is varhatoan.

Az dlszervezés okan sziikségessé valo KSZ Helyi fiiggelékeinek
targyalasa is megkezdGdott és az Mt szerinti Gj UT tag és
Munkavédelmi képviseld valasztasok lebonyolitdasahoz mar
megalakultak ¢és el is kezdték a munkdt a Vilasztasi
Bizottsagok. A MOSZ a VDSZSZ-Szolidaritdssal kzosen
allitott megleleld jelolteket, hogy biztositsa a sikeres bizollsagi
munka ¢és ezzel egyiilt egy jobb munkakori kornyezet
elérésének leheléségét. A sikeres vilasztas lebonyolitdsanak
alapfellétele, hogy minden vélaszl6 munkavallalo éljen is a
szavazali jogaval és azl a kozos Jeloltlistaink lagjaira adja is
le! Kérem, tamogassalok a kozis jeloltjeinket Eszak VSZTI-n
2026. januar 12-14., Nyugat VSZTI-n pedig 12-15. kozott
lebonyolitasra keriil6 valasztasokon! Kovessétek a
faliijsagokon és online az informaciokat!

A munkaltatoi oldal kiilonboz6 szintjein bekovetkezett
személyi valtozasok is tjabb helyzetet teremtettek. Reméljiik
a tovabbiakban elindul egy jobb munkaiigyi kapcsolat, ahol
pl. ténylegesen figyelembe veszik a raciondlis és a
munkavallalok szamara élhetébb, a munkaltatonak tobh
munkaidéalapba nem is kertilé Szolgdlatleiras modositdsi
javaslatainkat is! Bizunk abban is. hogy valos és pozitiv
eredmények lesznek a foglalkoztatasunkban, a kiilonbozé
képzésekben, annak elosztasiban és azokra torténd
kivalasztiasokban! Nem csak a tervezéskor, a
Munkaidébeosztasok kiaddsakor, hanem ténylegesen is
megvalosiljak az egyenleles elosztast a Wlorak vagy éppen a
KN-es vonatok tovabbitdsa tekintetében!

Tagesoportjaink a kardcsonyi tinnepek el6ll tarljak a szokasos
hagyomany6rzé tinnepeikel., rendezvényeikel. Ezekrdl majd
a kovetkezd lapszamban lesz egy kis képes beszamolo is.
Aldott, békés karacsonyi iinnepeket & sikerekben is gazdag
boldog tj eszlenddl kivanok minden kedves laglarsunknak,
djsagunk olvasoinak és hozzatartozéiknak is!

Csallos Tamds
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Teriileti Hirek

Debrecen

Nagy tisztelettel Koszontok minden kedves Olvasot, ki e cikket
olvassa! A kovetkezd sorokban szeretnék némi tajékoztatast
adni a lertletiink eseményeirdl, tagsagunk napjairél. Mint az
mar sajna megszokott, az elmalt id6szak sem malt el néhany
kozfelt@inést kelté esemény nélkiil, ami a kozvélemény és a
vasulassag idegeit borzolta. Mint minden stlyos vastiti baleset
vagy esemény, amely kozfelhdboroddast vagy jelentés
médiaérdeklddést valt ki, apropot ad az okok és a koriilmények
mélyrehald szakmai vizsgalatara. Mindannyiunk alapvel
¢érdeke. hogy a feltart hianyossagokbol és rendkiviili
eseményekbdl levont tanulsdagokat megismerjiik és tanuljunk
beldle, ezzel garanlalva a hasonld eselek megelGzésél.

A kozelmultban a Tokaj InterCity .tért el” a tervezett
Gtvonalatol, Nyiregyhaza helyell Satoraljadjhely felé indult
Mezézombornal, ami jelentGs, mintegy 80 perces késést
okozoll, és egy egész napra felborilotta a kelel-magyarorszagi
vastiti kozlekedést. A vonat majd Bodrogkeresztuarig haladt,
és miutdn tisztaztak a kialakult helyzetet, visszahaztak
Mezézomborra, onnan folytatta atjat az eredeti célallomas
felé. Az eset egyértelmd, és a vizsgilal szerint is az incidenst
emberi mulasztas okozta. A vaganyt bedllitasakor tortént
hiba, azaz a valto rossz iranyba volt allitva. Természelesen
felmeriilt azonnal a kérdés, a mozdonyvezetd, miért nem
észlelte a téves kihaladast, és miért nem allt meg azonnal. Fs
itt jon be Murphy torvénye. Sok kicsi apro részlet és kozrehatas,
ami latszolag nem is fiigdenck dssze, és mégis. A vonat
helytelenben kozlekedett, menetrendtdl eltéréen megallt,
menesziéskor a vezelé nem akart felhatalmazast adni,
kialakult egyfajla szovillas, elsd Gtjan 16va feliigyeletes vezetell,
és az érintett mozdonyvezeld sem sokat jart arra. Mire észlelte,
hogy valami nem stimmel, nyilvan, ha egyediil van azonnal
megdll, de igy amig intézkedell, telefonalt, teltek a percek, a
vonal meg csak haladt. Szerintem 6rok tandsag szamdra, hogy
ha barmi esemény torténik vele, és valamiben nem biztos,
akkor azonnal el6szor megdll, és inkdbb a biztonsdg irdnyaba
Lévedjen, minthogy utobb nagyobb baj legyen beléle.

A masik eseliink a par évvel ezel6tli Matészalkai esel utin
ismél ill, egy motorkocsi szabadult el 2025. oktober 26-an
éjjel 2 ora koriil, a matészalkai vasatallomasrol, és mintegy
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Vezérszemle a 1 [
teruleteny

négy kilométert gurult a sineken, mielGtt megallt. Az elsddleges

informéaciok szerinl a motorkocsi nem megfeleld rogzilése
vagy a rogzilés hibdja vezelell az elszabadulishoz. Az esel
tjra felhivia a figyelmel a bizlonsagi eléirdsok belartasanak
fontossagara, kiilonosen a jarmdvek megfeleld allva lartasara
az allomasokon és larolovaganyokon. Természelesen ilyenkor
minden kortilményl vizsgalnak és probaljak az okokat
megfejteni. Az tény, hogy a tarolt szolgalatképtelen motorvonat,
egy masik tarsaval volt letarolva, amit az ¢kezé 638-as vonat
szerelvénye magara vell, hogy azl javilo bazisra juttassa,
viszont az ott maradt masik motorvonat megfutamodas
védelmérdl, mar nem gondoskodott, a tolatast vezeld
munkavallald, igy tudott a kocsi megfutamodni. Maga a
tényfeltard vizsgalat is sok érdekességet megéllapitott, Sajnos
a mozdonyvezel6t is probaltak belehazni, biztos foglok még
az esellel oktatasokon talilkozni! Ezenkiviil az elmult
iddszakban tobb kisebb esemény és incidens, szabalyszegések,
figyelmetlenségek miatt indult kollégaink ellen fegyelmi eljaras,
de orok tanulsag, ha ugy itéliteck meg, hogy baj van, akkor
hivjatok és keressetek benniinket, hogy ott tudjunk lenni mér
a Lényleltard jegyzokonyvelésen, vagy landcsol tudjunk adni,
mar az eseményjelentés megirdsa elétl. Nem biztos, hogy
mindig olt kell lenniink, de tudjatok, jobb féIni, mint utélag
megszivni! De [6 a biztonsdg, és az érdekvédelem!

A munka uldn egy kis szorakozds. Mint azl lavaly ilyentdjt
megirtam, elinditollunk a régi vonlatasi kupa mintdjara, egy
kispalyas labdaragd tornat, Zahonyi helyszini megrendezéssel,
igy 6sz L4jan, szamilva még a szép iddre. A lavalyi voll az els6

alkalom, és mar akkor mindenki agy voll vele, hogy ez
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hagyomanyleremtd rendezvény kezdete volt, amit idén mar

sokkal zokkendmentesebben rendeztiink meg. A szervezéshen
Katona Séndor igazgal6 Ur kapesolataira épitettiink, igy ismét
a varosi sporlpalyan sikeriill megrendezniink a lorndt, az
anyagiakal a szakszervezeli lagesoporlok alltak, én pedig
Hodosan Zsolt bardtommal, a szokdsos babgulyasrol
gondoskodtam, tgy 110 fnek megfelel adag mennyiséghen.
A lorndra nyole csapal jelentkezell, leriilelenkénl
mozdonyvezel6khol és jegyvizsgalokbol szervezddve, illetve
a vezeldség csapala, akik nagy reményekkel indultak, de végiil
nem julollak be a dontébe. A kél selejlezd csoporthél szoros
eredmények utan idén a debreceni mozdonyvezetdk és a
zahonyi mozdonyvezetdk kiizdhettek meg az elsdségért. gy
nagyon fordulatos dontében, az utolso perchen szerzett két
gollal forditottak a debreceni Moszosok. igy ismét Ok nyerték
a torndt, a tavalyi els6bbségiiket megvédve. Gratuldlok a
csapatnak, ez szép eredmény volt a MOSZ kupan elért
eredményeket kovelen. Es ha mar foci, habar idérendben ez
a legfrissebb eredmény, de a Mieink bejutottak a Budapesti
11. MAV-Volan Kupa orszagos dontgjcbe is, ahova a régiokbol,
9 ¢sapal juloll a dontébe, ahol a 3 esapatos selejlezd korokhal,
06 csapal ismét 3-as csoportokba lett sorsolva. Sajnos a mi
csoportunkban teljes korbeverés tortént, igy a rosszabb
golkiilonbség okan lecstisziunk a dontérdl, igy a csapatunk
az 5. helyen végzell. Igy is nagy respekl a csapatnak, ez azérl
nagyon szép eredmény, reméljiik jovore tigyesebbek lesziink.
Természelesen nagy gratula a csapal minden tagjanak, név
szerinl: Révész Zoltan, laga Tamas, Csati Imre, Kiss Tibor
Guti Gabor, Kokényesi Tibor, Gyorgy Gabor, Nagy Zoltan,
Lakatos Laszlo, Nagy Gyula. Csak igy tovabb fiik! Hajra! Lesz
ez, még szebb is!

Es engedjétek meg, hogy irjak par sort a pihenéidés perekrél
is. Tertiletiinkrdl, majd szaz keresel letl elindilva, és mar nem

is ludom, hogy hanyadik kirnél lartunk, de az év végével ismél

2025.

tobben gondolkodnak, hogy az eredmények lattan Ok is
beadjak, vagy akiknek mar bent van az anyaguk, mivel djra
eltelt harom év, ezért ismételten beadjak. Erre természetesen
minden joguk és lehetdségiik megvan, hisz a Munkaltaté
tovabbra sem ismeri el igazunkat, hidba az Unids allasfoglalas,
hidba az Alkotmanybirosag végzése, hiaba az elsé, és
masodfoka itéletek, tovabbra is az a véleménye, hogy a heti
¢és napi pihendidéket nem kell egyiitt értelmezni, tovabbra
sem hajlando a Biréi itéletek ellenére sem igy beosztani a
munkaidéket. Természetesen a hozzank fordulé kollégakat
segiteni fogjuk ebben! Mikor 2021 janudrjaban beadtuk a
keresetekel, nem az voll a ¢él, hogy mihamarabb a vilatott
elszamoldsok mentén, minél tobb plusz jovedelmet kicsikarjunk
a Munkaltatobol, ez esak egy eszkoz, hogy beldssak, hogy a
mozdonyvezeldknek is jarnak azok a pihendiddk, ami az atlag
magyar munkavallaloknak is jirnak, és ha ebben az
iddintervallumban munkat kell végezni, akkor azt pihenénapi
talora dijazdssal ki kell fizetni. Ha eleve ezen szabalyok mentén
késziilne el az elGvezénylés, akkor nyilvan nem is keletkeznének
ezek a lipust dijazast munkavégzések. Mivel minden egyes
headoll keresel, egyéni jogvila, igy minden eselben egyéni
talmunka kifizelést eredményez, és akik nem adtak be idGhen,
azoknak a Munkaltaté nem is fog fizetni semmit. Az MT.
szerinl ki nem fizelell bérjellegli koveleléssel visszamendéleg
harom évig lehet élni, azon tilmenéen mar nem. A Munkaltato
igazabol, mar csak a esodaban reménykedhet, vagy egyfajta
politikai segitségben, mert ha minden jogi fellebbezési ut
bezarul, onnantél hivatalossa valik a torvénytelen
foglalkoztatas ténye is, és ra lesz kényszeriilve, a torvényes
vezénylések kiadasara. Tertiletiinkon immar tobb mint 40
eselben sziiletett elstfoka itélet, és ebbdl két esethen, méar az
tjabban beadott 2021-2022-2023-as évi targyiddszakra
vonatkozott, ami mar az idékozben modositott M'T hatalya
alatti munkavégzésre vonatkozott. Azt nem is kell mondanom,
hogy minden esetben javunkra itélt a Birosag. Ez utobbi
esethen a kolléganak, mar kellé itélete sziiletell, az elsd
esetben, 2.857.910.- (kétmillio-nyoleszazolvenhélezer-
kileneszaztiz) forintot, mig a masodik itélet szerint, 4.011.634
(négymillio-tizenegyezer-hatszazharminenégy) forint
bérpotckot és annak 2022. jalius 20. napjatol a kifizelés
napjaig jaro, [élévente a késedelemmel érintett naptari [élév
elsd napjan érvényes jegybanki alapkamattal egyezé mértéki
késedelmi kamatat koteles megfizetni a Munkaltato.
Természelesen ez még csak elsdlok és a Munkallalo ezeket
az iléleteket megfellebbezi, de az eddigi gyakorlat szerint, a
masodfokon eljaré Birosagok, érdemi largyalasok nélkiil,
helyben hagyjak az elséloka itéletekel, az alapjan viszonl, a
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juniusiban megalakult Koézponti

Munkdltatonak mér meg kell fizetnie 15 napon beliil, a megitélt
osszegekel.

Oktober 20.-an hétfon, a teriiletiinkon volt az éves
Vezérigazgaloi munkavédelmi szemle. A MAV-Személyszallitasi
Zrl. vezelése, a vasuli személyszallitas zokkendmentes és
biztonsagos miikodésének garantdlasa érdekében, tervszert
belsé munkavédelmi szemlét hajtott végre a debreceni
szemdlyszallitasi teriileten. Az ellenérzés kilerjedl a
mozdonyvezetdi, jegyvizsgaloi. a pénztari és irodai
munkavégzések munkakoriilményeire, valamint a JBI
karbantartd bazisokra is. A szemlél Kormanyos Laszlo
vezérigazgald vezelle, de részt vett rajta Susuk Robert Marton,
aMAV Személyszllitasi Zrt. Vasiti Uzemeltetési fGigazgaloja,
és 16bb munkatdrsa is, valamint a MAV
S7ZK munkatdrsai és a Vastlegészségiigyi
Nonprofit Kozhaszni Kft. {Gorvosa, Dr.
Deményi Zsoll, és hazigazdakénl Katona
Sandor ¢és Bujdoso Janos Igazgalé urak,
kozvetlen munkatarsaikkal. A helyi
Munkavédelmi Bizollsagol én képviseltem,
Ggyis mint a Kozponl Munkavédelmi
Bizoltsag elnoke. A szemle sordn a vallalat
belsd ellendrei, a kisebb hianyossagok
azonnali javilasara szolilollak fel az
érintett teriiletek vezetéit. Sulyos
szabdlytalansagot nem tartak fel, amely
a rendszeres belsé auditok és a
munkavédelmi tudatossag erdsodésél jelzi
a cégnél. A vezérigazgatd a szemle végén
hangstlyozta, hogy a prevencid, a
munkabalesetek szamanak csokkentése

tovabbra is kiemelt ¢él, amelyhez a 2024

Munkavédelmi Bizottsdg munkdja is
A MAV
Személyszallitasi Zrt. szamdra a

nagyban hozzdjarul.
legfontosabb érték a munkavéllalok és az utasok biztonsiga
- emelte ki a cég vezetdje. .Ezek a belsd ellenérzések
elengedhetelenek ahhoz, hogy a magas kockazalu vasuti
kornyezetben is fenntarthat6 legyen a biztonsdgos tizemmenet”!
Oktober 23.-4n, a négynapos hosszi hétvégére a Tagesoport
egy kisebb delegacidja elindult Pragaba, Nemzetkozi
kapesolatok keretében ismerkedni az otlani kollégak
munkakoriilményeivel, életével, és megnézni e csodalatos
varos nevezetességeil. ldegenvezetGink a Cseh Mozdonyvezeték
Szakszervezete munkatarsai voltak, akik feledhetetlen
élményekel szerezlek Kis csoportunknak. A részlelesebh
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élménybeszamolo, a masik cikkemben olvashato!

November 6.-an esiitortokon elérkezett a varva vart idépont,
a XXI. Debreceni Bowling Kupa! Sajnos az esemény apropdja
egy szomort haldleset, volt kollégank, tagunk haldla adta, aki
szeptemberi nyaralasabol hazatiton rosszul lett, és a zagrabi
kérhazba szallitdsa utan elhunyt. Vineze Elek vérbeli kzosségi
ember volt, és miutan par éve dtment a Train maganvastthoz,
tovabbra is tartotta a Tagesoporttal a kapesolatot, és mivel
egyik kedvenc sportja a bowling volt, az 1j tagesoportja
szineiben is rendszeresen indull a versenyiinkon. S6t
nemegyszer megnyerte csapatban, és egyéniben is. Szinte

L

csak neki ment . Strykolas™ (strike), kanyardobdssal vagyis
»hook” dobdssal, aminek az a lényege, hogy a golyo ne
egyenesen guruljon, hanem egy ivel lefrva
érje el a babukal, ezaltal egy nagyobb
eséllyel torténd optimalis szogh6l ér a
babuk kozti réshe, amit gy lehet elérni,
hogy a golyé eldobéasakor egy csavarral,
porgést visziink a golyora, ami a palya
olajozasanak is koszonhelGen, és a golyo
oldaliranyu porgésének halasara, ivel ir
le. Mi amal6rok csak az egyenes
dobdsainkkal tudtunk operalni, és a dobds
erdsségével. E versenyiinkel Elek
liszteletére, atneveztiik ebben az évben
LGuritsunk Elekért Emlékversenyre™.
Stilusoson a sorsolds utan, a verseny
Vineze Elek feleségének guritasaval lett
megnyitva, ami elsére az arokban kotott
ki, mig a rddobasnal egy larolassal
végz6dott! A feleség, Ferenczi Csilla szerint
Elek vezette azt a golyot! A verseny
lebonyolitasdban az eredeti szabalyokat
kovettiik, vagyis hirom{6s csapatok tagjai,
két framet guritottak, és ezek osszessége
jelentette a csapat pontot, mig a Két frame
egyéni Osszesilése alapjan, a legjobb 8 jatékos kertill be az
egyéni dontébe, amihez most minimum 300 pont kellett! Iz
ulan jolt az egyéni donlG, amiben mar csak a donld sorozat
eredménye szamilotl.
Csapat eredmények:
Els6 helyezelt: Tokés Laszlo
Récz Barna
Kiss Andras
1017 pont
Masodik h.: Foldesi Jozsel

Nemes Zsolt
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Geszti Laszlo
926 pont
Harmadik h.: Zsuzsandor David
Jo6 Zoltan

Balazs Krisztian
776 pont

Deli Pal

Sziics Laszlo

Negyedik h.:

Sziics Sandor

763 pont
Otsdik h.: Papp Janos
Molnar Taméas
Kiss Ferenc
756 pont
Zahonyi Zsoll

Agardi Gabor

Hatodik h.:
Szegedi Zoltan 75 pont

I - Tékés Laszlo
200 pont

2 - Kiss Andras

Az egyéni helyezellek:

171 pont

3 - Foldesi Jozsel :

168 pont
Csapatban is, egyéniben is, és a legtobb egy sorozatban elért,
guritashan is az abszolut gy6ztes 2006 faval Tékés Lasz1o, aki
igy megvédte tavalyi elsGbbségét, mindharom poszton.
Gratulalunk Lacikanak, és megkértiik, hogy korrepetalja mar,
az idei .Aranymalna” dijasunkat, Sztics Pétert, aki az egy
sorozathan elért 26 pontjaval, és dsszesitésben 83 ponttal az
eredménylista végél zarta. Tettiik ezt azértis, mert emléksziink
még arra a versenyre, mikor Laci biiszkélkedhetett e szép
~Aranymalna” dijjal!!! A versenyiink eredményhirdetésekor
a Dijakat segitett atadni Katona Sandor Igazgalé ar is, aki
biiszke volt arra, hogy egy ilven dsszetartd csapatot ismerhetett
meg a mozdonyvezetékben. Az eredményhirdetés utin
bdséges ebéd kivetkezett, és itt mondanék kiszonetet Station
Bowling étterem segitségéért, amit a versenyiink
lebonyolitisaban végzett, és gondoskodoll a szervezésen Ll
a finom ételekrol is.
Volt még egy apropdja a mai rendezvényiinknek, mégpedig
Varga Liszl6 Kollégank nyugdijba vonuldsa. Lacinak, vagyis
-Katicanak™, ahogy a Debreceniek ismerik, néhany napja volt
az ulolso szolgdlala, ¢s a mai napra esell a korozése! Ebbél
az alakombol koszontotle a Mozdonyvezel6k Szakszervezele
nevében Dr. Zahonyi Zsolt MOSZ alelndk tr, és adta at
ajandékal, amil minden korhatart elért nyugdijba vonuld
kollégank megkap, A Debrecen Tagesoporl nevében Lakalos

2025.

liasz16 adta at a mi ajandékainkat. Lacinak mindnydjan boldog
nyugdijas éveket kivanunk, és mint ahogy el6dom, Liszkas
Sanyi mondta, ..¢lvezze legalabb annyi ideig a nyugdijat
egészségben, boldogsaghan, mint ameddig azt a k... jarulékot
vontik Tale!” gy legyen!

s még egy 1éma zarasként. Valasztas. Kzt nem lerveztiik, de
az ismert szamotokra, hogy mivel djra utolért benniinket egy
atszervezés. Nemesak a cég neve viltozott, hanem Gsszevondsra
keriilt a Debrecen teriilet a Miskolci teriilettel, tobbé - kevéshé,
kivéve Fiizesabonyt. igy a MAV Személyszallitasi Zrt. VSZTI
Kelet teriiletén jelenleg miikodé Uzemi Tanacsok és a
Munkavédelmi Bizottsdgok mandituma a szervezeti
alalakulasokbol kifolyolag 2025. december végén lejar. Az Gj
szervezeli felépitésnek megfelelGen Gj vilasziast kell tartani,
amely megfelel a MAV Személyszallitési Zrl. munkaltaloi
jogkorgyakorlasanak rendjérdl szolé utasitds eléirdsainak.
Kezdeményezliik a Vilasztasi Bizoltsagok megalakuldsat, ami
november 12.-én meg is ortént, és a Valaszlasi Bizollsag Gigy
dontott, hogy a valasztasokat janudr 12-16 kozé irjak ki, igy az
Uzemi Tanacsok és Munkavédelmi képviseldk vilasziasa ekkor
fog zajlani! A Munkaltatoval és a Szakszervezetekkel
egyezlelve, a részlelszabilyok és a lebonyolils szabalyai még
largyalas alatt vannak, de a [6bb pontokban mér sikerlt
megallapodni. Es igen, az ével valasztassal kezdjiik és
folytatjuk is, hisz a kovetkezd év szeptemberében, a
Szakszervezetiinknél esedékes a MOSZ tizedik Kongresszusa,
aminek el6zménye a Tagesoporti vilasztasok is. (hogy egyéh
valasztasokrol ne is tegyek emlitést) Mindenesetre az biztos,
hogy eseményds évnek néziink elébe.

Es mivel ebben az évben ez lesz az ulolsé megjelent lapszdm.
ezért, Minden Kedves Olvasonak. MOSZ tagnak és
Mozdonyvezelonek. Bardtnak, Munkatdrsnak, Kolléganak
és Csalddtagjainak Kivdanok Nagyon Szép Békés Kardcsonyt,
és Boldog Uj Evet !!!

Nemes Zsoll
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TERULETI HIREK

Teriileti Hirek

Miskolc

Az el6z6 leriileli hirekben mar sz6 volt a személyszallilas
teriileti atszervezésrol. Létrejott a Vasuti Személyszallitasi
Teriileti Igazgatosag Kelet, szervezeli egység, Debrecen
kozponttal. A kozponthoz tartoznak mindazon telephelyek
melyek eddig is oda tartoztak, valamint az egykori Miskolci
Vasuti Tertileti Személyszallitasi és Vontatasi Igazgalosag
Miskolci Telephelye. A Miskolci Vastti Tertileti Személyszallitasi
¢és Vonlaldsi lgazgalosag Fiizesabonyi Telephelye pedig
atkeriill Vastti Személyszallitési Teriileli 1gazgalosag Eszak,
szervezeli egységhez.

Hogy az G struktira mennyire dllja ki az id6 probajat. nem
tudjuk, de egyelére, ehhez kell alkalmazkodni.

Ami alegfontosabb: a mozdonyvezetdk foglalkoztatisaban ne
alljon be negativ irdnyt valtozas. A Helyi Fiiggelékek
megkotésénél erre kell a legjobban tigyelni.

Egy oktober végi napon, az Uzemi Tanaces iilésén ismét volt
alkalmunk hosszabban targyalni az (j igazgaléval, Kalona
Sandor tGrral. Az igazgald ur ismerlelle az Uj vezelok nevél,
aszervezeli egység hatdrail. Megtudtuk azt is, hogy kozel 100
fonek van mar Miskolcon Vectron tipusismerele, és az U]
képzések soran ez a jarmd, alaptipus lesz.

Felvelettiink néhany problémalt, ezek a kivetkezok voltak:

- ETCS-el valo kozlekedés. Elmondtuk, hogy ami most zajlik
az egyflajla ludomanyos ismerellerjeszilés keretén beliili
lanuldsnak nevezhel$ valami. Probalgaljuk, kapesolgatjuk,

14 Mozdonyvezetok hapja

ki-ki vérmérséklete, elgondolasa tudasa szerint. Birunk egy
olyan igérettel, hogy ha majd ETCS-el kell kozlekedni egy
tapaszlalatszerzo utat kérhet az, aki ebben bizonytalannak
érzi magat. Tudjuk, hogy ezen Kiviil a torténet tobb sebbdl
vérzik, jarmaoldali képzés hianyossaga, stb.

Mivel ¢les tizemben sokunk nem kozlekedett ETCS-el, féliink
t6le. (Mitdl fél az ember? Az ismeretlentdl...)

Az igazgal6 ur képben volt, tud a problémarol, keresik a
megoldast 6k is.

- A OMs_470097 szolgdlatban megjelent egy Keleti -
Ferencvaros FTH gépmeneti vonatpar. Ezt a feladatot mi
kaptuk meg, ez is egy mozdonyvezeléi munka, ugyanakkor
sokan bizonytalanok, mert nem ismerik a fiitéhdzat és bar
ugyan dthaladtak Ferencvaros személy allomasan a Nyugati
rendezé kornyékét mar nem ismerik.

Ezért azt javasoltuk, ha valaki vonalismeret terén
bizonylalannak érzi magdl. eldre jelezze a vezényléknek!
Kértiik, hogy kiildjék ki a szolgalati telefonra a Keleti FTH és
a Fradi Uzemi Rendjét, abbél a ki-bejarasra vonatkozo részt,
hogy tudjuk. kinek mi a dolga.

- Az igazgald tr nagyon fontosnak Lartja a vonalok szabalyos
lekozlekedtetésél. Az .jott at” hogy kivetkezelesen de talin
az elédjénél szigorabban alkalmazza a halranyos
jogkovelkezmények intézményél.

Jo hirek is érkezelek az emlitell iilésen.

2025.



Elindulnak a munkakériilmény javito beruhdzisok.

Satoraljatjhelyi pihenébe 1égkondi kertil, a tornanadaskai
pihenéhelyiség kialakitdsa is megkezdddik. Levalaszldsra
keriil a fiizesabonyi emelti 6116z fele, igy kialakitdsra keriil
egy szepardlt, komfortosabb rész, mely a szolgalat kozbeni
pihenésl, regeneralodast szolgalja. Ugy Linik nem voll
hidbavalé a MOSZ torekvése.

Béres Sandor baratunk nyugdijba vonult. Sanyi egy komoly
elismerést is kapott a tobb mint 40 éves vasuti palvafutasaért.
Szorgalmas, kedves, joravalo, emberséges munkatars volt,
akire nyugodtan lehetett bizni gyakornokokat is.

Humora, kedvessége, hékettirése hianyozni fog. Sok merész.
bicajtarat kivinok Sanyinak!

A Miskolci Tagesoport egy merészebb otlettel allt el6, egy
nagybuszos, hiromnapos erdélyi ttra vallalkozotl. Szerencsére
meg is telt a busz. A ¢él a Maramarosi-havasok és a Radnai-
havasok kozotli volgyben fekvo Felséviso (Viseu de Sus) volt.
Itt tizemel Roméania egyetlen megmaradt keskenynyomkoz(i
vastitvonala.

Az odadton megalltunk a Szaploncai (Sdpanta) vidam
temetdnél, ahol olvasgattuk, forditottuk a temetd fejfainak
tizenetét.

Késd délutan értiink a szallasunkra, egy egyszer( borsafiiredi
panzioba, ahol vacsoraval vartak minkel.

Masnap reggeli utdn, szép 6szi idében indultunk a kozeli
vasutallomasra, FelsGvisora.

Az dllomasépiilet is modern, izléses voll, gyorsan meg is
kaptuk a szamla alapjan a vonatjegyiinket, mely a mi régi,
klasszikus kéregjegy tipust jegyiink masa volt. A jegyeket
eldre lefoglaltuk, csoporlos utazasra, igy komoly arengedményl
kaptunk, mert sajnos ezek a jegyek sem olesok mar.

2025.

A jegykiadé holgyek jol beszéltek angolul, és helyes vasutas
sapkal is viseltek.

Az indulé vonatunk bent allt a peron melletti viganyon és
hamarosan meg is érkezetl a vonémozdony. Rovid rajards
kovetkezelt: fiist, g6z keveredett és hangos fiittyogés kozepette
ralolta a poggyaszkocsil a hét személykoesira a Kis ¢6zos, majd
par pere mulva, latvanyos menesziés utan meglodult.
Mocanita, vagyis Kavédaralo a kis g6zos neve. Resita gyar
lerméke a kis gép, a Viso-volgyi vastlon jellemzden ezekel a
jarmiveket hasznaljak. Szertartéalyos, fatiizeléses mozdony,
30 km/h-ra alkalmas, a CFI-nél 764 a sorozalszama.

A vonal keskenynyomkozi méghozza 760 mm nyomtav
szélességli. Kz azért volt sziikséges, mert a fGvonal végig a
Vasér folyot koveli és a sziik ivek miatt csak ez a nyomtav
johetett szoba. Ez a {6-szakasz 46,3 km hosszu volt, a Novat-
volgyi (Valea Novat) vonalak pedig tovabbi 18 km-t tettek ki.
A vonatok jelenleg Paltin megalloig jarnak ez az also 21.6
km-es szakasz, melyre b6 két ora menetiddt szannak! Félaton
a kis g6zos megdll, vizel vesz, az utasok pedig sétalnak,
¢étkeznek addig.

Aszerelvény hét koesibol és egy poggydszkoesibol allt, vontatott
jarmtvek fele zart kocsi voll - mar fitotiek is - a masik fele
pedig nyitott oldalfald.

A kisvonat Fels6-Visotol, végig kivette a Vasér folyasat. Tobb
eseltben dtment a folyé egyik oldalarél a masik oldalira és
persze az oldalvizek befolyasa folotti hidakon is. Az indulast
kovelden elhagyluk a tarolovaganyokal, ahol még obh
szerelvény allt induldsra el6készitve, majd kovetkezett a kissé
zildlt kinézeld [(it6haz és kornyezele.

Az elégé megvisell vasti palyan billegelt, zakatolt a vonal, de
jol haladtunk. Sebességiink a lépésnek megfelelé és a 20 km/h
kozoll ingadozoll. A mozdony olykor meglodull, nagy
lendiilettel hiizta a kocsikat, de egy erdsebb iv vagy emelked6
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zihdldsra kényszerilelle és alig lépésben haladtunk. A
mellettiink elhalado 14j nagyon szép volt, mér ¢szi szinekben
pompézolt a kis folyo pedig habosan, fodrozodva rohant lefelé.
A végdllomason szolt a népies roméan zene, a biifében finom
élelek vartak. A kis vonat tovibbment, mert kb. 20 perc mulva
oll volt a kovetkez6 jarat. A vonalon tovabb volt még egy
allomas, oll jarlak korbe a mozdonyok. A masodik vonal is
lovabbment, majd érkezell Gjabb hisz perc milva a harmadik
jaral is. Kozben visszajoll a mi vonatunk és bo egy oraval
érkezésiink utan elindultunk lefelé.

A harmadik napon hazaindultunk és Szatmarnémetiben egy
rovid varosnézést kedvéért még megalltunk. Jol sikeriil
kirandulas volt...

A hazaérkezésiink utan néhany nappal szlovak vendégeket
fogadott a Miskolci Tagesoport. Ismét idészerG volt a
nemzetkozi kapesolatunkat megerdsiteni, ezittal Nyiregyvhaza
Sosto volt a talalkozo kozpontja, errdl egy kiilon irdsban
olvashattok.

November kozepére Forumot hirdettiink, ahova meghivjuk
az elnokséget is. Téma mi mds is lenne, mint az teriileti
igazgalosagok dtszervezése, az j teriiletek aj Helyi Fiiggelékei.
Beszélni fogunk a pihendnapi perekrél, a MOSZ jovajérdl,
szervezelérdl és az egészel pedig egy pincelalogatassal és
koletlen beszélgetéssel zarjuk le.

A miskolci kollégak oktéber 08-an retré discot rendeztek. Jo
buli volt a Miskolci Tagesoport is Kivelle a részél a sikeres

rendezéshal.

A Tiszai allomdson 16v6 személyzeliranyilé bejarata melletl,

Molnar Zoli baratunk, jegyvizsgalo kolléga vezelésével, néhany

16 Mozdonyvezetok hapja

onkéntes egy helyes kis sziklakertet alakitott ki.

A Miskolci Tagesoport ehhez anyagilag is hozzajarult.
Szamomra, szamunkra fontos, hogy kornyezeliik igényes,
szép, rendezett legyen. Nem mindegy, hova megyiink be nap,
mint nap dolgozni. Ez igaz a sz6 valodi és atvitt értelmében

IS...

Toth Ferenc Altila
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0SZ tagesoportunk oktober 6-an egy meghatd
btcsuztalot lartott Sajtli Jozsel és Péter
Tivadar tliszleletére. Az eseményl
Egyhdzasradocon lartottuk, ahol kollegdk és baratok
g

¢s Tivadar hosszid, eseménydis ¢és eredményes

yiiltek ossze, hogy méltoképpen elbticstizzanak Jozsel

mozdonyvezeldi palyalutdsatol. Sajnos a vezeléség
részérdl nem ludtak eljonni, de kilejezlék
jokivansagaikal. Az tinnepség meghitl hangulathan
zajlotl, melyel az elbicstzo lagok, kizelebbi kollégak
beszédei szinesitetiek. Az esemény tovabbi részében
a kollégak személyes ajandékokkal, emléktargyakkal
lepték meg az elkoszond ..bajtarsakat™ A koszontét
vacsora kovelle, amil a kozos erdvel szabadban [6zott
tarkonyos vadragu leves szarvasbdl és a kemencében
stilt esiilok és- oldalas tett felejthetetlenné. Az egész
csapal nevében kivinunk Nektek egészséges, boldog
¢és eseménydus nyugdijas éveket. Koszonjiik a sok-sok
tapasztalatot és a megannyi boles tandcsot, segitséget.
Bér hianyozni foglok, de ugyanakkor oriiliink annak,
hogy mostantél tobb idé6tok lesz magatokra és
szeretteitekre. A nyugdijas élet Gj oromet és kalandokat
lartogat szamotokra, bizunk benne, hogy ezek az évek
is békével, boldogsdggal fognak eltelni. Ne feledjétek,
hogy mindig szivesen latunk Titeket a kiillonhozo
rendezvényeinken. Még egyszer lisztelettel kivinunk
Nektek jo egészségel, sok boldogsigol, és sikert az j
kalandokhoz. ..Az id6 vonatdn egy palya ttja véget ér.
A gyorsvonal megall és a bucsizo Glitars mas vonalra
szall.”

Kiilon koszonetel szeretnénk mondani Sakovics
Ottonak a kifogastalan helyszin biztositdasaért.
Hanke Tamds

Szombathely
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Az utobbi iddszak nagy fordulatol hozoll szamunkra, mivel az
igazgalosag kozponlja Fehérvdrra kollozik. Kivancsian vdarom.
hogy Jog miikidni egy ilyen nagy igazgalosag.

=T emdéljiik sikeriil jo kapesolatol Kiépileni az Gj vezeldséggel és
ﬂg Rpro[ilélhalunk is beléle, pl a szornyd allapota épiiletiink,
5 iroddink kaphatnak-e egy kis rancfelvarrast. Az elsé nagy
feladat az Uzemi Tandes és Munkavédelmi Bizollsag vélaszias lesz. A
valaszlasi bizottsigokban mér javaban dolgoznak kollégdink, s mire
ezek a sorok megjelennek mar a jeloltek nevei is kint lesznek. Kériink
liteket menjetek el janudrban szavazni, és szavazzalok jeloltjeinkre!
Visszalekintve ez az év is gyorsan eltell. Sok fiatal allt munkdba idén
6s 16bb idés kollégal iinnepeltiink utolso szolgalatanak végén. Uj
kollégdkal is megismerliink, akik a nyaron kisegileni vollak nalunk.
(Erdekes, hogy ameddig hozzank jollek. addig mi a Délibe jartunk
kisegiteni, de hat ki érti ezt?! Papiron biztos jol mutat..)
Orommel tapasztaljuk, hogy egyre tobb fiatal csatlakozik
programjainkhoz és jo hangulatban tud minden korosztaly
kikapesolodni. Foci esapatunk Nagykanizsaval kozosen részt velt a
MOSZ focin, bar idén kevesebb sikerrel sajnos. Horgaszaink
részLvellek az orszagos. illetve a Nagy-Fehérvar versenyen.
Oktober 10-én Szabadbattydnban tagesoportunk is
megiinnepelte szakszervezetiink 35.-ik sziiletésnapjat, ahol
a horgdszat és kartyazas mellett a jo hangulati
szlorizgatasoké volt a fGszerep. Tagesoportunkban népszeri
adarts is. Az elmult I évben tobb mini torndt is szerveztiink.
Volt, aki a versenyen fogott elészor darts nyilat a kezébe, de
sokaknak nem volt idegen a jaték. A Kiesettek se buslakodtak
sokdig, mert vagy a tovabbi kiizdelmeken szurkoltak a
tovabbjutoknak vagy becsatlakoztak a ¢socso

meccsekhez, biliard jatszmakhoz.

Soraimal azzal zarom, hogy BEKES BOLDOG
KARACSONYT és SIKEREKBEN GAZDAG
BOLDOG UJ EVET kivénjak nektek!

Csépai Zolldn

0zdonyvezetok hapja
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AR\ vellek részl komdromban.
BN AR P ahol felfedeztiik a hires

—, eggel vonatlal indultunk dtnak, jokedvi beszélgetéssel és
= 1 T NN e Monostori erdd litkail.
. par otthonrol hozotl itallal a kézben. A komaromi

allomasrol gyalog sélaltunk tovabb az erdd felé - " i — —
kellemesen eselt a friss levegs a Duna partjan. Utkozben mar |
messzirdl lalszoll az eréd halalmas, komor kéfala: lenyigoz6 / f
latvany voll! A bejaratnal idegenvezelénk fogadotl benniinkel,
aki sok érdekességel mesélt a hely maltjarol. Megnéztiik a |
nagymérel erédtérképet, amely bemutatta, hogyan
illeszkedik a Monostori eréd a teljes komaromi [
erédrendszerbe. Ezutan bejartuk az istallokat, a hosszu, | ﬁ;- o

boltives folyosokat, és lathattuk, hogy éltek az erédben |

annak idején a katondk. Folytattuk a Komarom kihalt |
mesterségeil bemutaté kiallitassal - sokan nosztalgiaval
fedezték fel az aranymosas, haliszat, hajokészités, szekeresgazdak
r-‘ régi szerszamait, eszkozeit. A Duna Bastyan folytatédott a séta,
ahonnan csodalatos kilatas nyilt a folyora és a varosra. Itt késziiltek
a nap legjobb fényképei — mosolygos, elégedett arcokkal.

Az erdd bemutatdsa utan interaktiv programokkal folytattuk a napot.
A csapat egyik fele a Nomad hagyomany6rzé programon vetl részt.
A pusztai fjaszat nomad fjjal, csatakereszt- és kelevéz-dobds, ostor
csatloglatas és a kiirtftjas kozben mindenki kiprobalhatta miben
tigyes. A csapat masik fele a puskamustra foglalkozason hagyomanyér
vezelésével vettek részt, aki bemutatot tartott az 1848-49-es
szabadsidghare fegyvereib6l, mikozben mesél az adott korszak
hadviselésérdl is. Ezt kivetGen a fegyvereket miikodés kozben is
kiprobaltuk vaktoltények segitségével. Gabor Aron dgytjanak
masolataval nagy zajt csaptunk az udvaron.

A programok végére mindenkinek jol esell letilni a kozeli étteremben
¢s elfogyasztani az ebédetl. A vonaton hazafelé még sokdig
beszélgettiink arrdl, mennyi élményt adott ez a nap. J6 volt kiszakadni
a mindennapokbol, egyiill nevelni, felfedezni és tj emlékekel gyfijleni.
Ez a kozos komdromi nap igazi [eltoltédés volt - testnek, Iéleknek,
¢s a kozosségnek egyarant.

Winhoffer Jend

lagcsoport vezeld Pdpa
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MAV SZESZA KUT HIREK

2025 november

Az altaldnos tigyek megbeszélése utan az masodik
napirendi pont eléaddja Nagy Péter, a julius elsején
létrejoll Operaliv Személyes és Partneri Ertékesilés
(tovéibbiakban SZPE) igazgat6ja tartott eladast a KUT
lagjai részére. Megludhattuk, hogy az (j szervezel
1550 munkavallalot foglalkoztat, harom régioban,
osszesen 320 db szolgalati helyen. A munkavallalokat
foglalkoztatlo telephelyek tagoltsaga miall nagy
odafigyelésl és koncentraciol kovelel a folyamalos
tigymenel fenntartasa. A kiilon leriiletekrdl érkezé
értékesitési (pénztarosi) munkavallalokat, ahol lehet
egy helyiséghe szeretnék inlegralni és megkezdédotl

az aulébuszos tizlelaghol érkezé munkavallalok

20 Mozdonyvezetok hapja

KUT beszam()l()

SKEE T RS e NP AR

Oktéber 16-an a KUT kihelyezell iilést

larloll a KKSZ meghivdsdbol a

KKSZ-SZAKSZ (Volan szakszervezeleR)

székhazaban. hogy az inlegrdciol
kovelden megismerhessiik egymas
érdekvédelmi levékenységél és
infrastrukturdlis leheldségeil.

2025.



felzarkéztatasa a ,startos” rendszerek tizemeltetése

tekintetében. A KUT felhivia az igazgal6 figyelmél arra,
hogy a munkavillalok nagy létszama mindenképpen
indokolja az Uzemi tandesok feldllitasat és a munkavédelmi
képviselok megvalasztasat, mivel jelenleg az Ut
tevékenységél a SZPE tekintetében az iranyitas Uzemi
tanacsa latja el. (Id6kizben megalakult a SZPE Valasztési
Bizottsaga és 2026. januarjaban ott is lezajlanak a
vilasztasok).

November 20-an harom jelenlés napirendi pontol targyalt
a KUT. Az elsében 1djékoztatét hallhattak a jelenlévik a
csaladi élet és a munkatevékenység osszehangolasat eélzo
munkaltatéi intézkedésekral, illetve az esélyegyenldségi
munkacsoport miikodésérdl, az esetleges dontésekral,
tervekrdl. Az eléadok Dr. Godor Barbara dltalinos munkajog
Noémi

koordindtor ¢s Tunner-Berencsi

2025.

szervezetmenedzsment és koordinicié vezeld voltak.
Masodik napirendi pontban Kerényi Adam Integralt
rendszer- és folyamatmenedzsment vezeld tartott elGadast
a munkaszervezés lerén tett intézkedésekral.

A KUT tagjaitél érkezett kérdések megvilaszolasa utan a
harmadik napirendi pont eléaddja Szalai Daniel a
Szolgaltatismenedzsment Féigazgatosag fGigazgaldja
kovetkezett, aki a 2026 évi menetrendi felkésziilésrdl tartott
eléadast. A sok érdekes adatot tartalmazo eléadas kiilon
kitért az autobuszos tizletighan kotelezéen bevezetendd
szolgaltatasokra, valamint azokra a menetrendi
modosulisokra és lervezell vaganyzarakra, amelyek
elottiink dllnak a kovetkezé menetrendi évben.

FONTOS INFORMACIO!!!
Mivel az SZMSZ maédositas okan valtozott a munkaltatéi

jogkorgyakorlds rendjérdl szolo vezérigazgaloi ulasilas

(megszlintek a VTSZVI-k és létrejotlek a VSZTI-K) Gj tizemi
tandcsokal és munkavédelmi képviselGkel kell vilasztani.
November 12-én és 13-an megalakultak a Vilaszlasi

Bizollsagok mind a négy igazgalosagon.

A Valasztasi Bizoltsagok elnokei:

o Eszak: Hay Imre Altila mozdonyvezel6

o Kelet: Gergely Zsolt mozdonyvezels

o Dél: Domosi Zsolt mozdonyvezeté

o Nyugal: Takdcs Krisztian Zsolt mozdonyvezeld

A vélasztasi Bizollsagok a valasztas elsd napjaul 2026.

janudr 12-ét jelolték meg, tehat ekkor kezdddnek a

valasztasok személyes (urnds) jelenléttel.

Nagyon fontos, hogy a szavaziasokon magas részvételi
ardnyokat produkaljunk, hogy eziltal érvényesek és
eredményesek legvenek az egyes vilasztasok. Az
eredményességnek koszonhetden tudnak djra megalakulni
a kozponti testiiletek ¢és nagyon fontos, hogy a vasutas
szakma képvisel6i is részt vegyenek a munkavéllalokat
érint§ valtozasok és dontések véleményezéséhen.

Arra kérek mindenkit, hogy kisérje figyvelemmel a

tajékoztatokat és mindenki éljen a szavazali jogaval, igy

segitve a jovGbeli hathatos érdekképviseletet!

Gyiire Ferenc
KUT elno
elnik gﬁg@
G I
(a7%s)
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Segitségre g =
szorulok. mert 3
bajba jutottam,

A lapolcai tagesoport iigyvivdjeként
napiszinlenlalalkozomkollégakkal.,
hall az ember - akdr a (6bbiekidl
. is - mindenki éppen akludlis
fOI‘duIJ ak? élethelyzetér()’l, legyen az orom,
boldogsag (PL.: kis gyermek sziilelik,
eskiivg stb.). vagy arrél is. ha valami
baj van és lappénzre Rényszeriil
indig szomortan és megrendiilve hallgattam bdrmelylk m()zdonyvezctﬁ larsam.
>I< Mezeket a torténeteket, kivel mi tortént és éppen Amiéla liszls ége [ vdallallam sa jn 0S
Osszeszorul még most is a gyomrom hiszen az ember nem ] 0 P ar esetben lor ténl. hOgy nehéz

csak munkatarsakat kapott, hanem az idé mulasaval élethelyzetbe keriiltek kollégdlm

baratokal és bajlarsakat is, ki kivel mennyire kertl kozelebbi

7

ALAPITVANYI HIREK

de kihez

milyen allapotban van.

kapesolatba a hosszu id6 alatt. Két kollégam a nyugdijba
vonulas elétt kozvetleniil 1-2 évvel keriilt elGszor tartés tappénzre, aztin nyugdijba. Egy masik munkatarsam annyira

beteg lett, hogy le is szazalékoltak. Volt olyan eset is, amikor elhunyt egy aktiv kollégam.

Ilyenkor mindig az jut eszembe, mivel tudnék segiteni vajon?

A betegségbdl adodik a kereséképtelenség. A gyogyvkezelések, illetve a gyogyszerek dra tetemes. Amikor ilyen helyzetbe 4
keriiliink az anyagi bevételeink lecsokkennek és a kiaddsaink megnének. A csaladra pedig plusz feladat harul, ami "

tovabbi anyagi terhet jelenthet. Ugyvivéként kotelességemnek éreztem a kollégdimnak a lehetéséget felajanlani, hogy
ilyenkor a Mozdonyvezelék a Biztonsagos és Egészséges Eletért Alapitvanyhoz forduljanak segilségért. A csalid anyagi
terheinek csokkentésében sokan kaplak segitségel. Volt olyan esel, ahol az adminisztracioban kellell segilségel nydjlanom,
de szivesen segilellem, és a MOSZ oldalarol is rengeleg segilségel kaptam. Volt, hogy elakadtunk, de ilyenkor Heged(is
Gizi telefonon mindig pontosan elmondta mit hogyan kell tenniink. Tortént idén mdjusban, hogy ¢én is tappénzre
kényszeriiltem. Kideriilt, hogy gerinesérvem van. Az orvosok nem engedték a munkat, mert agy lattak, hogy csak pihenés
mellett tudok gyogyulni. Konzervativ kezelésekel kaptam, nem kellett miiteni. A hossza kiesés miatt (30 napnal tovabb
keriiltem Lappénzre) elbuklam az orvosi alkalmassagimal (aztan most meg kideriilt, hogy SZEP karlya jogosullsagom
is elvesztettem). A soron kiviili orvosin pedig az tizemorvos fiiggesztell fel. Osszesen 4 honapig nem tudtam
mozdonyvezeldként dolgozni. A bevéleleim jelenlésen visszaeslek. A kiaddsaim pedig lobb szizezer [orintos nagysaggal
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néttek. Gyogyaszati segédeszkozoket
kellett vasaroljak, kezeléseket kellett
fizessek, diagnosztikai vizsgalatokat,
gyogyszereket, az Glikoltség is jelentds
Létel volt. A esaladi kassza hamar kiiiriilt,
igy belattam, hogy segilségre szorulok.
Fzért irtam az Alapitvinynak, hogy baj
van, szeretnék segitséget kérni. Aztan a
szitkséges dokumentumokat kitoltve
bekiildtem nekik, ¢és a kovetkez6
alapilvanyi @ilés utan mar a szamlamra is
ulaltik a tdmogaldsl, ami hatalmas
segditség volt és eziton is nagyon szépen
koszonom!

Nagy dolog. hogy a mozdonyvezeldk a
mozdonyvezetékért ilyen modon is
kiallnak és segilenek, valoban ill is
¢rezheld, hogy egyiill vagyunk erdsek.
Az alapitvany a befizetett adé 1%-os
felajanlasokbdl kapja a {6 bevételét, igy
minden kollégamnak koszonom, akik
nekik ajanljak fel adjuk 1%-at!

Az én példambol is okulva batoritok
minden mozdonyvezeld kollégamal, hogy
batran kérjen segilségel a Mozdonyvezeldk
a Biztonsagos 6s Egészséges Eletért
Alapitvanytol!

Grof Karoly

WWW.mosz.co.hu

Alapitvany mentipont. Tel +36 30 177
7660

\ OZDONYVEZETS ALAPI’TV&NY

2025.

Nem kellenek

csodak, csak egy
kis odaligyelés

Akikvezelték mara460sorozaliilolalémozdonyl.
bizlosan észrevellék a forgoszékek rossz, balesel
veszélyes dllapoldl. eselenként hianyal.

zL a TSZVI Budapest
Munkavédelmi Bizollsag
tilésein tobb alkalommal
szova lellem, jeleztem probaltam
elérni a lipusra valé alkalmas szék
beszerzésél. Loczi Csaba igazgatok

Lobbszor is elmondla, hogy nincs

lervben a székek tjakra cseréje, meg
egyébkénl kerel sem lenne ra. Ezutan a teljes felgjitdsukra probaltam
lehet@séget talilni és ebben igazgal6 Gr teljes timogaldsal és engedélyél meg
kaptam. [gy csak keresnem kelletl egy hozzaérlé szakemberl, aki le vezényli
a székek felujitasat, potlasat. Kz a személy Balogh Tamas lett a ferencvarosi
miihelybdl. aki srommel vallalta a feladatol. igy elindulhatolt a forgoszckek
teljes felgjitisa és hiany potlasa minden 460-as gépen. Mar minden
szolgalatban 1é6vé mozdonyra felkeriiltek a javitott székek, amelyek
stabilabbak, jol miikodnek az tj, vagy feltjitott orsoknak koszonhetGen. A
szokek stabilabb hat tamlat, vastagabb szivacsol. és Gj karpitol kaplak. fgy
mar nem balesetveszélyesek és alkalmasak arra, hogy akar 10-12 6rat toltstink
rajta. Koszonet érte Loczi Csaba igazgato urnak, Balogh Tamds szerel6nek
¢és mindazoknak. akik segitettek az alkatrészek beszerzésében,
megmunkaldsaban, elkészitésében, hogy Fradiban elkésziilhessenek a székek.
Dorn Kdroly

Munkavédelmi Képuiseld Ferencvdros

MOSZ FC Tagesoport Vezeld
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Haverok. buli...

A mult évben bevezetésre keriilt az elovarosbhan a
Kalauz Nélkiil (KN) kozlekedd vonatok fogalma, majd
kozlekedése. Az elmult év tapasztalatairdl szeretnék
egy kis osszefoglalot megosztani veletek.

A KN Rizlekedés bevezelésekor, az azl megelozd szakmai egyezleléseken
a MOS7Z szamos javaslallal, észrevélellel segilelle a projekl megvaldsuldsdl.
sikerességél. A mozdonyvezelok egyiillmiikidése is kellell ahhoz, hogy mdra
elfogadolld vall és jovdbeni Rilerjeszlése sem iilkozne akaddlyba.

program indulasakor igéretel kaptunk a munkaltatotol,

hogy figyelemmel kisérik a KN vonalok személyzelre

leosztasat és torekednek annak egyenletességére. Sajnos
a valosag egész mas képel mutat.
A MAV Személyszallitasi Zrl. a Mozdonyvezeldk
Szakszervezetével torténé egyeztetést kovetéen a
mozdonyvezelk megnivekedett feladatainak kompenzalasara
potlékot fizet melynek mértéke brutto 2000 Ft vonatonként. Ez
a potlék az elmdlt évben a mozdonyvezetéknek komoly
keresetkiegészitést tett lehetGvé, tilora véllalasa nélkil, ami a
kollégak kozott komoly elégedetlenséghez vezelelt az egyenlitlen
eloszlas miatt.
A Nyugati palvaudvarrél elsésorban a Rikos-Pilisvorosvar
szakaszon minden, a Nyugali-Esztergom vonalon hétkoznap
néhany, hétvégén szinte minden vonat. Kébanya-Kispest-
Székesfehérvar szakaszon szinte az sszes, Budapest-Nyugati
- Monor szakaszon hétkoznap elvétve, hétvégén az dsszes
vonatot érinti. A rakosi vonalok naponta dsszesen 77 vonatot
tesznek ki, ami havi szinten 2310 vonal. Az eszlergomi vonalok,
hétkoznap elenyészé kb.10 vonat naponta, hétvégén 79 vonal.
ami havi szinten kb. 850 vonal. A székesfehérvari vonalon
naponta 14 vonaton utazunk, ami havi 420 vonat. Osszesen
havonta kb. 3500 vonatrél van szo, ami kb. 7.000.000 Ft potlékot
lesz ki. A ténylegesen KN-ben lekozlekedett vonatokrol nines
pontos adal.
A szamokbodl latszik, hogy milyen osszegekrdl beszéliink, ami
kioszlasa komoly halassal van a dolgozoi kozosségre, és a
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munkahelyi viszonyokra. Kérdezhetitek. kit, miért érdekel
ki mennyit keres? Erdekképviseletként azérl, merlt mindenki
szeretne pluszban vallalt szolgdlat nélkiil tobbet keresni, és
szabadidGben tobbet a csaladjaval lenni.

A Nyugati telephelyen kb. 280 mozdonyvezeté dolgozik. A
vezénylokre nagy nyomas nehezedik, hogy a KN vonatokat
egyenletesen osszak el, ami azonban lathatélag nem sikertil.
Sajatos (?) jelenség, hogy nevezett telephelyen szamos
mozdonyvezelének van hozzalérése a munkaidé-beosztasok
kezeléséhez, ugymond segiteni a ténylegesen vezénylési
feladatokal végzok tevékenységél.

Természetesen a helyi és teriileti (igazgatosagi)
¢érdekegyeztetés keretein beliil a MOSZ rendszeresen felhivia
a munkaltato figyelmét KN potlék és a vezénylés koriili
anomdlidkra és osszeftiggésekre, de (természelesen) az
igéreteken kiviil érdemleges dontés és ebbdl kivetkezéen
a helyzel javulisa sem ortént meg. A legvillozalosabh
magyarazalok hangzanak el id6rdl -idGre, de abban nincs
viltozds, hogy honaprol-hénapra a legtobb KN vonat
lekozlekedtetését ugyanazok a személyek végzik, ami
szamukra jelentés pluszjovedelmet jelent.

Tobb id6szakbdl is készitettiink statisztikikat a havi KN
vonatok eloszlasaban. A munkaltaté a HET iilésen honaprol-

hénapra felvetett problémara folyamatosan azt igérgeti, hogy
egyenletesebb lesz az elosztdsa a vonatoknak, eddig érdemi
valtozas ebben nem tortént.

Mit mutatnak a szamok? Honaprol-honapra az elsdk kozott
nincs valtozas. Az elsé 3 dolgozo a fenti vonatok 10 % -at
Kiteszi, mig 100 ember egyiltalan nem részesiil KN
potlékban, 50 6 kevesebb mint 10 KN vonattal van a
slatisztikaban. Azokat a dolgozokat nem szamoltuk, akik
allomasi tartalékon vannak, akik csak dizel szakvizsgaval
rendelkeznek. Ki milyen indokkal kap - nem kap KN vonatot,
viltoz6 a magyarazat, PL.: nem akar rdkosizni, (van mas
lehetdség is), Specidlis fordaban van, csak dizelezik stb...
Vannak kollégdk, akik a KN kozlekedés bevezetése el6tt is
obbnyire oda jartak vezelni, ugyanakkor akad, aki furcsa
modon azdla nem kap oda szolgalatot.

Szaz szonak is egy a vége, ez igy nem igazsigos.

Az lenne a szerencsés, ha a munkallalo belarland az igérelét
az egyenlele eloszlassal kapcesolatban, vagy legalabh
torekedne ra. Szeretnénk azt gondolni, hogy e jelenség
mogoll nem visszadlés hizodik meg, és lovabbra is azt
kérjiik a munkaltatotol, hogy probalja betartatni az igért
egyenletes eloszlast.

MOSZ Eszaki

“
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Nemzetkozi

kapcsolatok, h

= avagy kirandulas Pragabal

Régi dilemmank a .leriileten”, hogy a nemzetkizi kapcsolalaink dpoldsa,
illetve 1j kapcsolatok felvétele, az elmull iddszakban, kissé hattérbe szorull.
s ideje volna ezekel tjja éleszlent, vagy eselleg egy szélesebb spektrumban iy
lehelbségekel keresni. Régebben voll egyfajla kapesolalunk aromdn kollégakkal.
a Valea Lui Mihai hatdratlépéseink kapesan is, de az idé mildsaval. illetve a f6
kapcsolattartonk nyugdijba vonuldasaval ez a kapcesolal szinle leljesen megsziinl.
Ekz is jo példdaja annak, hogy amire nem fordilunk elég iddt és figyelmel, az

elsikkad!

NEMZETKOZI KAPCSOLATOK

tavalyi év folyaman igényként fogalmazodott meg, egy

cseh kapesolatfelvétel elvarasa, és leheléségének

kiaknazasa, ezérl egy balor debreceni kontingens, hosszu
szervezés utan elindult felderité latogatasra Pragaba, aminek
apropdjaként a minden évben megrendezendé benesovi
mozdonyparadé szolgalt. Errél malt évben olvashattatok a
decemberi lapszamban, .Vizitira Pragaban” cimmel. Mint arra
a cimbdl is kovetkeztetni lehet, nem igazan foglak ki jo id6t a
kollégdk, mert harom nap alatt szinte folyamatosan zuhogoll az
esd, és szinte egész Csehorszag teriiletén katasztrofa helyzet
alakult ki. fgy aztan idén jra nekifoglunk a szervezésnek, és
nem tanulva az §szi idgjaras kiszamithatatlansagabol,

megeéloztuk az oktoberi hosszu hétvégét, a Nemzeti Unnepiink

kapesan, oktober 23.-416l, 26.-dig bezardlag. Miulin a 1élszam a %
' meghirdetés utdn, nagyjabol osszedllt, lefoglaltuk a szallast, a "

mar tavalyrol ismert Astra hotelben, és elkezdtiik szervezni a
W részletesebb programol. Ekkor kellett szembesiilniink azzal, hogy
lavalyi kapesolataink a magyar igazgalosagok dlszervezése
kapesan is, és a Cseh kollégak cégviltasa okan is teljesen
! hasznalhalatlanok lettek. Mivel id6kényszerbe keriiltiink,
. felkutattuk a MOSZ és az ALE kapesan is fellelhelé kontaktjainkat.
| Hala a Cseh Mozdonyvezel6k Szakszervezele Elnokének (Jaroslay
2 Vondrovic - a FSCR elnike), akinek kizbenjarasdara, és az altala

i javasoll kollégak elkotelezell munkajanak eredményeként

- meglortént az elsgdleges kapcesolatfelvétel cseh kollégainkkal.
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Nekiink hatdrozott elképzeléseink voltak a programjaink

kapesan, de az O munkajuk, szakmai szervezésiik nélkiil,
sokkal szegényebb és szerényebb lett volna a kirdndulasunk
szakmai része. Habdr elsGsorban mi voltunk ennek a
kapesolatfelvételnek a kezdeményezdi, és elsGsorban mi
voltunk azok, akik élvezték ennek minden elényél, de mint
minden els6 alkalom egy kapcsolatfelvétel elején,
remélhetéleg majd folylatédik tovabbi programok
szervezésével, hogy egy olyanfajla kapesolat alakuljon ki a
tagesoportjaink kozoll is, ami az O hasznukal is szolgalhatja.
Mi probaltuk a beszélgetéseink alkalmaval ezt atadni, hogy
a lalalkozot nem csak egy egyszeri alkalomnak gondoljuk,
hanem ha sziikséges, és igény meriil fel résziikrdl, akkor
mi is viszonozzuk a segitségiiket, akar egy debreceni
kirandulasuk szervezésének segitésével. Habar szakmailag,
nem biztos, hogy olyan dolgokat tudunk nekik mutatni, mint
amiben nekiink résziink volt, turisztikailag érdekes lehet
szamukra ez a teriilet is, ¢és természelesen szakmai
érdekességekben is tudunk szamukra Gjat mutatni. Példaul
itt van a mi teriiletiinkon az osszes InterPici jarmi. ami az
6 Bz motorkocsijukbol lett fejlesztve, illetve az is érdekelheti
Okel, hogy milyen tovabbi atalakitasok torténtek az
alapkonstrukcigjukkal. A szakmai programon részvevé cseh
kollégakkal is beszélgettiink errdl, és mulattdk a
telefonjukban a képeket, hogy milyen megolddsokat talaltak
ki példaul az ¢jszakai forduld idékben az alvasra a Bz
utasterében! Természetesen sok minden fontos szakmai és
személyes Léma is szoba joLL, hisz ugyanazl a hivatdst Gizziik,
csak mas orszaghan, és mas gépekkel, de hasonld gondokkal
¢s oromokkel.

Debrecenbdl a hajnali 6rdkban indultunk, és egésznapos
vonalozas utan a 278 Metropolitan EuroCityvel, 17 6ra utan

2025.

érkeztiink a pragai f6palvaudvarra. Habar a vonatra nem
kotelezé a helyjegy, mindenkinek ajainlom a megvételét,
mert ez a vonat mindig tele van. Napok 6ta mast se figyeltiink
a lelefonjainkban, mint az id6jaras eldre jelzést és

szerencsére, az egész hétvégére gyonyord, napsiitéses idot

josoltak, némi felhdsodéssel. Szerencsére a meteorologusok

elgjelzése bejott, igy a program madr is sikeresnek itéltetett!
Erkezés utén, elsé feladata a csoportnak, a 72 oras bérlete
megvétele volt, igy nem kellett kiilon foglalkozni a
tomegkozlekedéssel, barmire feliilhettiink. Ha valaki
egyénileg utazik annak ajanlom a Praga kartyat. ami
digitalisan telefonra is megvehetd, és szinte minden Pragai
Muzeumra, kidllitasra, templomra, és érdekességre ingyen
belépést biztosit! Ezutan elfoglaltuk a mar emlitett
szallasunkal. ami nem egy nagy szam., de liszla, ¢s arériék
ardnyban tokéletes, a napi arban benne van a béséges
svédaszlalos reggeli is. Masnap a Cseh kollégak Jiti Safafik
¢s angol tolmdcsuk. Antonin Brulik. elénk jottek a
szallodankhoz és mutattak az utat a Praha- VrSovicében
taldlhat6 karbantartasi kozpont (Railway Train Depoba)
ami Praga kiilteriiletén a 10. keriiletben talalhato. Nagy hala
6s koszonel Martin Houdek igazgaté Urnak az engedélyekért,
és Jan Vondracek urnak a szakmai idegenvezelésért, és
kiilon koszonet a cseh kollégaknak, akik elintézték, hogy
ilyen nagy létszammal meglitogathassuk a mthelyeiket.
ElsGdlegesen arrdl volt szo. hogy a szakmai programot csak
egy Kisebb csoport fogja meglatogatni és addig a tarsasag
masik fele felfedezi Priga nevezetességeit, de mikor
hallottak, hogy mennyi mindent szeretnének megmutatni
nekiink, akkor mar mindenki inkdbb ezt a programot
vélasztotta, mondvan ilyet még a vasutasok is csak ritkan
latnak. Es valoban. Szervezell idegenvezelést Lartotlak a
miihelyekben, betekintést nyerhettiink a mozdonyjavitasi
¢és fenntartasi folyamatokba. Rengeteg olyan jarmdvet
nézhettiink meg, ami még itt is ritkasag szamba megy. Maga
a mihely még egy Budapesti fémihelyhez hasonlitva is
oriasi volt, Wobb korftit6hazi mthely egy helyen, tolopaddal,

tobb forditoval darukkal, emelékkel. Belelathattunk tohb
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munkafolyamatba, és olyan aprosdgokat is megfigyelhettem,

mint az egyéni véddeszkozok haszndlatal (nyilvan ez csak
nekem volt érdekes). Lathattuk a térség legnagyobb
teherbirdsa baleseli darujat, a régebbi vontatojarmivek
még flottaban tartolt mozdonyail, amibdl sok mar feldjitott
kiallitasi darab volt eredeli allapotba felGjitva, és
lermészelesen lathattuk a legkorszeribb, legijabh
mozdonyaikal is. Megmutattak (szerintiik a vilag legdragabh
mozdonyil) a Skoda német vonalra fejlesztett t6bb
aramnemes korszer( vonlalojarmivél, ami a hatéosagok
elvarasai kapesan, mar annyiszor lett atalakitva, mint
prototipus, hogy a cé¢ mar nem is kivanja sorozatgyartasbhan
piacra dobni, mert mar nekik se éri meg gyartani.
Természetesen voltak kiilon kivansagaink is, amit
messzemendkig probaltak teljesiteni. Ilyen volt, hogy sokan
szeretlék volna latni a régebbi tipusti mozdonyok mihelyét
is, ahol sok a ,Buvar” (CSD 478.4 sorozat, a Csehek ezt
papaszemes kigyonak nevezik, mig elddeiket a CSD 478.1
¢és 2 sorozatot, Bardotkdnak hivjak, Brigitte Bardot utin
szabadon). Természetesen minden érdekességet bemutattak,
kommentaltak, de mivel csak nagyon esekély volt a magyar
tuddsuk, legalabb olyan, mint a mi cseh nyelv ismeretiink.,
ezért az idegenvezelés angol nyelven tortént. It koszonném
meg Kozslai Gergének a tolmacsolast, aki forditotta
szamunkra az elmondottakat. Mivel a létszamunk a
tervezetnél nagyobb volt, az id6 pedig nagyon rohant, ezért
obb tervezett latvanyossagot ki kellet hagynunk, hogy
jusson idénk a Pendoling elokészil mihelyre is. [gy sajnos
nem sikeriilt litnunk a mozdonyvezel6 képzéshen is szerepel
kapo szimulatort, illetve ki kellett hagynunk a Cseh
Mozdonyvezelék Szovelsége kozponljaba Lervezell barati
vendéglatast, amivel a szakszervezeli Kollégak késziiltek
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szanunkra, némi harapnivaloval és Cseh
sorrel! Kzt azért nagyon sajnaltuk, de gygzott
a szakmai kivanesisag. Hogy iddt sporoljunk
meg, a Cseh kollégak, Michal Cerny
miivezeld Gr segitségével leszerveztek
nekiink egy BZ-s kiilon menetet, ami atvitt
benniinket a fit6hazbol a Pendolino és
RailJet el6készité mihelybe, a Praga-déli
Karbantartasi Kozpontba (Prague Sout
Maintenance Centre). Itt méar vart benniinket
az itteni részlegvezet6, Jan Studenik. aki
folytatta a szakmai idegenvezelést, és jo par
dolgot elmondott a mtéhelyben folyo
munkafolyamatokrél, az itt szervizelt
vonatokrol. Ez a kozpont fel van szerelve a
nagysebességii szerelvények karbantartisara, amely
kozpont rendelkezik egy specidlis négy vaganyos csarnokkal,
ami lehel6vé teszi a teljes 356 méleres szerelvények
befogadasat, ahol talilhato ott alulrol megmunkal6 kerékpar
eszlerga is, valaminl mosoberendezés is. Megludtuk tobbek
kozott, hogy a Pendolino, a Ceske Drahy (CD) Cseh Nemzeti
Vasittarsasag altal tizemeltetett CD 680-as sorozatjel,
nagysebességi, billenészekrényes villamos motorvonata,
amil az Alstrom (korabban Fiat Ferroviaria) gyartolt és a
lengyel ED250 sorozal rokon tipusa. A vonat tobb vonalon
200 km/h-s sebességgel kozlekedik, példaul Praga Brno,
Ostravai, Ceske Budejovice, belfoldi és nemzetkozi SuperCity

jaratain. A tarsasag hét szerelvényl vasarolt beléle, amit

mér leljesen fel is GjitolL. Erdekesség még hogy a szerelvények
a Hét torpérdl vannak elnevezve, és amivel a méihelyben
tologatjak a szerelvényeket, azt .Snehurka” névvel illetik,
aki nem mas, mint Hofehérke! A motorvonatok 3920 KW
folyamatos teljesitménnyel rendelkeznek, a szerelvény hét
kocsibol all. amelyben négy hajtott kocsi talalhat, minden
egyes hajtott kocsit 8 db egyenként 490 kW-os motor hajt.
A vonat sebességrekordja 237 km/h volt. Az egyedi
billendszekrényes megoldas segiti az ivekben valo haladdst.
ami menet kozben max 6 fok, de szerviz koriilmények
kozoll, 8 - 8 fok, amil be is mutatlak nekiink, igyhogy rajla
tiltiink. és agyis, hogy kiviilrdl is meg tudjuk szemlélni. A
képek nem adjik vissza, de félelmetes. Ezutdn nagy
meglepetésiinkre a szervizbdl a [Gpalyaudvarra Kivittek
benniinket a ..Kejchal” (Hapci) nevii szerelvénnyel, hogy
id6L sporoljanak nekiink a kovetkezé programunk el6LL.

Nyilvan a szakmai programunk élvezett el6nyt, de nagy
sikert araloll a Pilseni sorgyar (Plzensky Prazdroj)
latogatasa is. Magal a gyarat 1842-ben alapitottak, és még
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azok is nagy érdeklédéssel figyelték, akik nem igazin
sorfogyasztok. Maga a gyarban a torténelmi jellegi gyartasi
folyamatok mellett betekintést engedtek a mai sorgyartas,
és palackozas titkaiba is, ami mar egy korszer(, automatizalt
gyartésoron torténik. A szombati napon sikeriilt azért Praga
nevezelességeit is tiizetesebben megnézni, habar az
nagyképt kijelentés lenne, hogy mindent lattunk, de
szervezelten, majd kicsit levalva a csoporttol egyénileg is
sikeriilt, a benniinket jobban érdekelt nevezetességeket is
megtekinteni! Nem véletleniil lett a varos 1992-ben az
UNESCO Vilagorokség része. Ha az ember Pragaban jar
van amil nem szabad kihagyni, ilyen a Karoly hid. az Oras
torony, az Ovéros tér (Staromestské), a Szent Vitus
kaledralis, a Staromestské Randice, Praga Zsidonegyede,
a Namesly Republiky, a Léportorony, az Obecni dum, a

Pragai véar, a Wallenstein palota, de mi megnéztitk még a
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Zizkovi ‘Tv-tornyot is, ami 216 méter, aminek a kilato
szinljérél gyonyord panorama nyilik a varosra, és arrol is
ismert, hogy David Cerny szobrasz .Bébik™ cimG maszo
csecsemdket abrazolo provokativ szobrai diszitik a kiilsgjét.
A tarsasag masik fele ekozben meglitogatta a Prague Public
Vozovna Stresovice Transport Museum kiallitasat.
Tényleg oridsi hala és koszonet mindenkinek, aki részt vett
a szervezésben és a kivitelezésben, Kiilonosen Cseh
kollegainknak: Martin Houdek, Jan Studenik, Jan Vondracek,
Michal Cerny, Antonin Brulik, akik felejthetetlen élményt
szereztek Kis esapatunknak! Kiilon koszonet Jifi Safafiknak
a Cseh Mozdonyvezelsk Szovetsége Elnokségének az URK
tagjanak, és Jaroslav Vondrovic Urnak - a FSCR elnokének
a kozrem(kodésért.

Nemes Zsoll
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Mag

Miskolci Tagesoport meghiviasara a Federacija

Strojvodcov (FS) Kassai Szervezetének nyole

iszlségviselGje, ill. szakszervezeli aklivistdja tetl
latogatast Magyarorszagon. Tagesoportunkat nyole {6
képviselte, a talilkozo helyszine eztttal Nyiregyhaza volt. A
kétnapos program elsd napjan Miskole-Tiszai allomason a két
csoport tagjai letiltek és megbeszélték az elmult évi talalkozo
Ota torténteket. A magyar csoport részérdl elhangzott az épp
aktudlis vasiiti teriileli dtalakitis, ismertettiik a pihenénapi
perek allasat - az elsé kifizetés elétt voltunk. Az Gszi
tragyalasokrol nem volt mit beszamolnunk, hiszen élethen
van a haroméves bérmegallapoddsunk. Persze, az évenkénti
béremelés szamait ismertetliik.
A kassai kollégaktol megtudtuk, hogy a cégiik béremelési
ajanlata 0%-os! Ezl a munkaadojuk azzal magyarazta, hogy
az llam nem fizel a megrendelt kozszolgaltatasokért, igy nincs
fedezete egy béremelésnek. Az FS azt képviseli, hogy

valamennyi (személyszallitasban dolgoz) vasulas egységesen
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r-Szlovak
mozdonyvezel

talalkozo.
Nyiregyhaza-Sosto

7

XVII. Magyar-Szlovak
mozdonyvezeld laldalkozé

75 eurds emeléshen részesiiljon. Allitasuk szerinl nagyon Livol
vannak az allaspontok egymastol. Kollektiv Szerzédésiikben
nem tervez egyik fél sem valtoztatast. Azt aldirtak két évvel
ezel6lt négy évre, igy az Gigymond be van betonozva.

A Cargo nagy nehézségekkel kiizd, az ukran aru leginkabb
lengyel dtrakokon jon Eurépaba, igy a Cargo fuvarjainak 40%-
at elveszitette. Ha nem javul rovid id6n beliil a helyzet a Cargo
beesédol és mivel az allam a tulajdonosa, vagy eladja, vagy
felszamolja.

A személyszallitasban dolgozok lélszama lassan novekszik.
A fiatalok szimdra nem vonzo a vasul, mégannyira sem az.
mint nalunk, mozdonyvezel6 tanfolyamra is alig jelentkeznek.
A tanfolyam 18 honap hossziisagt (nemrég novelték meg a
képzés id6lartamat) és sok fiatal szamara nem vallalhat6
masfél évig a 1100 eurds gyakornoki bér.

A févaroshan még kevesebben jelentkeznek mozdonyvezeldnek.
Ezl a hianyl gy is megprobaljak enyhileni, hogy Kelel-

Szlovakiabol csabitanak oda plusz pénzért mozdonyvezetdt.
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Egyébként a Kollektiv Szerzédésiik is tartalmazza azt, hogy
egy masik fiithazban végezzen a mozdonyvezeté munkat,
legfeljebb harom honap idGtartamban. Ezt altalaban csak a
szomszéd fitéhazban jelentkezé akut személyzethiany
Kielégitésére hasznaltak.

Gratuldltunk Cubomir Kontdr tagesoportvezetének, aki
november elsejétdl a Szlovikiai Mozdonyvezetdk
Szakszervezelének szivetségi elnoke lett. Lubot oktober elején
valasztottak meg. A forum, amely megvalasztotta, hasonlé a
miénkhez, kiildottek képviselik a munkahelyi tagesoportokat.
Ott is ugyanagy a kiildottesoport tagja a tagesoportvezeld, a
helyellese, valamint 100 [6 tag utan egy kiildott. Anton Strela
lett igy a Kassai Tagesoport vezelgje és Bodnar Lukas a
helyettese.

Lubo meggy6za folénnyel nyerte a vilasztast. Ugyanakkor ez
a valaszlas nem a programok, elképzelések csatdja. hanem
egylajla szimpdlia szavazas, ugyanis a jeloletek neve is csak
a valaszlas el6tti napon keriil nyilvanossigra. Ugyanakkor,
barmikor lehet az elnok ellen egy bizalmatlansdgi inditvanyt
kezdeményezni.

Természelesen szoba kertill a lalilkozo el6Lli napokban tortént
szadalmasi balesel is.

A szlovak vastl elég jo, jobb altalinos allapotban van, mint a
magyar vastl. Ugyanakkor oll is vannak megleheldsen stlyos
hianyossiagok. A baleset helyszinén a kétvaganya palya
egyvaganyuva valik ugyanis a kozelei alagiit csak egyvagany?.
Egyetlen valté van beépitve a palydba, nem volt egy masik,
védavallo egy par méternyi sinnel, csonkavagannyal. Nincs a
vonal jelfeladasra sem kiépitve. Ugy vélem, a palyahalozat
tizemeltetGje nem volt elég gondos és kortiltekinté. Amit ma
lehet tudni a balesetrdl az az, hogy a rovidebb 7-10 éves
szakmai multtal rendelkez6 zolyomi mozdonyvezet6 elfékezte
magat, kiment a masik vonat elé.

Vissza akart tolni, de erre mar nem volt ideje, az alagatbol
kibukkané kb. 100 km/h-val halad6 vonat rogton bele is
csapodotl. Annak a vonalnak a
mozdonyvezelGje egy kassai kolléga
stlyosan sériilt. A vétkes mozdonyvezet
konnyebb sériilésekel szenvedell.
Szerencsére haldlos dldozal nem volt,
de sok a sériilt. Ugye, a vizsgalal még
Lart, a pontos részleteket esak késébb
tudjuk meg. Ennek kapesan keriilt
szoba a karfeleldségbizlosilis tigye.
Szlovakiaban 4 havi atlaghér erejéig
lehel a munkavallalol anyagi
kartéritésre kotelezni. Az FS (szlovak
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MOSZ) ott is miikodtet karfeleldsség-biztositast. Ugyanakkor
ezl nem egy bizlosilon kereszLtiil teszik, hanem tigymond hazon
beliil intézik. Mi tobb tagesoportonként valtozo a Kifizetése.
Van olyan tagesoport. ahol havonta a bérparon szerepld levonds
utan keriil a karosszeg kifizetésre, és van ahol egyosszegben,
utolag, de eléfordul ahol részletekben. Ezt minden tagesoport
maga szabdlyozza. A Kifizetés kozponti keretbdl torténik.

A megbeszélést kivetGen vonatra szalltunk és Nyiregyhdzara
utaztunk A skanzen bejardsa, majd egy kiados ebéd elézte
meg a déluténi firddzést. Természetesen a medencében is
szoba keriiltek a két orszag mozdonyvezelGit érintd témak.
Masodik napon a hires Vadaspark bejarasa kertlt napirendre,
majd a hazadton megalltunk Tokaj dllomasin és egy
hangulatos pincében, Tokaji bort késtolva buestztunk el a
kassai kollégaktol. Ismét sok informaciéhoz jutottunk érdekes
dolgokat hallottunk.

A kapesolat sordn kivalo tolmacsoldst kaptunk Licko Csabi
altal, segitett még Zdenka Cajnakova, a Kassai Fiiléhaz
egyellen néi mozdonyvezelGje, valamint Peler Kobelak
nyugdijas kollégank.

izt az irdst ainézte Licko Csaba, akitél megtudtam, hogy
jelenleg nincs a szlovikiai mozdonyvezelknek lapja, mert
finanszirozasi nehézségek léplek fel és a kél ezzel foglalkozo
szakembert mar nem akartak tovabb fizetni. Elmondtam,
hogy nalunk a szerzdkkel van a gond, nem a finanszirozassal...
Magyar részrél jelen volt Faggyas Szilard tagesoportvezetd,
Toth Ferenc Attila teriileti tigyvivi Bakos Balazs és Bajnoczi
Adam iigyvivek és persze igyekeztiink fiatal kollégakal bevonni
akapesolatépitéshe, hiszen a jovében ezt a kapesolatot is nekik
kell majd igazgatni, épileni.

A Kassai kollégaktol a Tiszain elbtcstztunk, de mint
megludtuk még majd egy oran al élveziék a MAV
vendégszeretelél, mert annyil késett a hazafelé tarté vonat...

T6th Ferenc Allila
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SZAKMAI KITEKINTES

Az idén iinnepelliik az M62-es sorozalt mozdonyok hadlézalunkon valo
megjelenésének hatvanadik évforduldjal. A Vasatlorténeli Park nagyszabast
rendezvénnyel lelle emlékezelessé e jeles évfordulol. A hetvenes években,
amikor még fialal masiniszla vollam, ndlunk Ferencvdrosban nagyon sok
Szergej dllomdasozoll, mondhatni, a vonlaléjarmii allomany lelemes részél ezek
az erds, szép formdji masindak képuvisellék. Ebben az irasomban megprobalom
csokorba szedni e halvan éves lipussal szerzell személyes lapaszlalalaimal.
Mieldtt azonban belekezdenék emlékeim felldarasdba, le kell szigeznem, hogy
mozdonyvezeldkénl nagyon szerellem az MO2 sorozalii, .Szergej” becenevi
orosz dizelekkel dolgozni. I tény azonban nem lart vissza allol, hogy
visszaemlékezéseimben - az igazsaghoz hiven - beszamoljak arrol a sok-sok
nehézségrol, amely az irdsom largyal képezé mozdonyok iizemellelése sordn
Jelmeriill. Es még valami! Senki ne szdamilson ludomdnyos érlekezésre! A cikk
{rasa Rozben nem vellem igénybe semmiféle segédeszkizl, [eljegyzéslt vagy
szakirodalmal, kizarolag az emlékeimre hagyatkozlam, lehal irasomban
elofordulhatnak kisebb-nagyobb évedések. Ne felejisiik el. hogy negyven-ilven
ével ugrom vissza az idoben!
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asulas palyalutisomal az érellségi megszerzése
utan, 1975-ben kezdtem meg a ferencviarosi
fGt6hazban, mint mozdonyvezetd gyakornok. Az
ido tajt a masinisztak kiképzése tobb honapos
mihelygyakorlattal indult. Ebbél adédéan elészor a
mihelyben talilkoztam és ismerkedtem meg az M62-

egészen 0j,

O

esekkel. A 200-as széria akkoriban még
mondhatni festékszagi volt. E jarmivek garancidlis javitisat
emlékezetem szerint az un. Szovjet Szerviz végezte. De
szolgdltak nalunk régi, nullds vagy szazas palyaszamu
jarmvek is. Gyakorlatilag Fradi mozdonyallomanyanak
jelenlds részél Szergejek tették ki. G6zosokbdl mindissze
néhany darab 520-as és egy 411-es élte végnapijait flitéhazunk
allagaban.

Néhany szoban vazolnam, hogy milyenek is voltak a hetvenes
évek kozepének [radis Szergejei. A leglatvanyosabb
kiilonbség a napjainkban is tizemel6 mozdonyokhoz képest
a kiillemiikben, a festéstikben mutatkozott meg. Valamennyi
bordé szinben pompazoll, oldalan sarga csikkal, az elején
kromozott diszléccel, bajusszal” és otaga csillaggal. Volt
egy kivétel, mégpedig a 071-es, mert ki tudja miért, az
‘szakiban bordo helyett gyonyorti meggypirosra fajlak.
Masbhan nem kiilonbozoll a tobbildl, a csikok és a csillag

megegyezell a széria festéssel.

A régebbi sorozat példanyain nem volt hangtompité. ami
erés, férfias motorhangot kolesonzott nekik. Ha jol
emlékszem, a 067-es, a 009-es, a 071-es, a 077-es, a 079-es,
a 096-o0s (ez volt a KISZ mozdony, amelyen csak KISZ
lagsagi igazolvannyal rendelkezé masinisztakat lehetett
beosztott személyzetként foglalkoztatni) és a 106-o0s
mozdonyaink voltak un. .kéményesek™, vagyis hangtompité
nélkiiliek.

A vezelGallasok falai beliil festetlen, perforalt aluminium
lemezzel voltak burkolva, a vezelGasztalt a gyarban barna
szin(i kalapdcslakkal fajtak le. A kontroller megegyezett a
Moszkvices gépkocesikba beépitett kormannyal, a kézifék
pedig a ZIL teherautokban hasznalt kormanykerékkel volt
azonos.

Az el6lerek és a géplér falail vajszind, a padlot és a kb. 10
cm magas labazatol solétharna festékkel vontak be. A motor
solélsziirke fényezést kapoll. Egy sz6, minl szaz, a gép kiviil
és beliil egyarant esztélikus képel mutatotl. Persze a
hasznélal soran a lerakodott korom, a kifolyt olaj, a kopasok
és a karbantartasi hianyossagok sokat levontak e kellemes
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osszképbdl. Mert sajnos azok a gépek, amelyeken nem
beosztott személyzet utazott, rendkiviil gyorsan
amortizalodtak. Egyszer elvetédott hozzank egy fehérvari
masina. Kiviil beliil korom és undoritéan cstiszos fekete
olaj boritotta. A géptér B végén, a hiiték alatt valaki téglakat
rakolt a jarolapra, hogy ne kelljen a 2-3 em-es olajtengerbe

cipével belelépni. Szorny( latvany volt!

Mint mtéihelyben dolgozé gyakornok, természetesen aktivan
részt vettem e jarmiivek karbantartiasaban, javitasaban. A
tervezelt karbantartdson feliil sok munkdt adtak az
tigynevezell ,futdjavitisok™ A vonalon meghibasodotl vagy
szolgdlatképtelenné valt mozdonyok gyakran boritotték fel
az elére meglervezelt lechnoldgiai menetrendel. Ezek kozott
egyaranl akadtak stlyos betegek és kinnyebben sériiltek.
Stlyos - és sajnos gyakori - meghibdsodasnak szamitolt a
perselylomilés lonkremenelele. Tlyen eselekben a hiitéviz
bekeriilt a motorba és oll 6sszekeveredell a kendolajjal. A
hibat agy lehelett javitani, hogy a hengerfej leszerelése utan
a hengerperselyl ki kellett hazni a motorblokkhdl, dj
LWmilGgyrivel ellatni, visszahelyezni, a hengerflejel jhol
[elszerelni, tigyelve azonban arra, hogy a gyarilag el6irl
nyomatékkal legyen meghtizva a négy leszorilé csavarja.
Ehhez a mivelethez hasznalluk az Ggynevezell
.nyomalékkulesot™. Olvan hosszi szara volt, mint egy kisebb
evezdnek, mi pedig gy néztiink ki, mikozben nekifesziilve
hiztuk, mint a galyarabok. EgyszerGibb esetek voltak,
amikor csak a hengerfej tomitését kellett cserélni. Komoly
problémat okozott azonban, ha egy hangtompitéval felszerelt
gép turbo feléli, hatso hengerfejeit kellett leemelni, mert
olyan kicsi volt a hely, hogy ilyenkor - emlékeim szerint - az

egész hangtompitot meg kellett bontani.

De vajon mi okozhatta a perselyek tomitéseinek
meghibisodasat? A hetvenes évek kozepén két fajta
folyadékot haszndltak a 14D40-es motorok hiitésére. Az
egyik volt a béraxos, a masik pedig az olajemulzids hitéviz.
Az a szobeszéd jarta, hogy az emulzios viz kezdi ki a gumi

tomilésekel, ezért a sok meghibasodas.

Stlyos hibaként sorolhaté be a kartergaz-védelem

megszolalasa. Ez a rendellenesség lobbnyire olyankor

jelentkezell, amikor gazolaj keriilt a molorolajba. Veszélyes

betegség volt, nem lehetell vele jatszani, mert a gazosodo
) (o) d k e

olaj a forgatlytszekrény robbanasat okozhatta. Az ilyen

jellegti hibakkal mint mihelyszolgdlalos mozdonyvezeld

gyakornoknak nem sok dolgom akadt, de késébb, amikor
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mar mozdonyvezeld voltam, egy alkalommal
szolgalatképlelenné valt a gépem mialla.

Amelyik munkat nagyon nem szerettem, az az 52-es
olajsziiré takaritasa volt. (Azért volt a neve dtvenkettes,
mert 6tvenkét elembdl allt.) E rendkiviil piszkos és undorito
foglalatossagot természetesen mindig a gyakornokokra
oszlottak ki. Ugyancsak a mi feladatunk volt revizio vagy
nagyobb javitasok utin a motor takaritasa. Sajnos a 14D40-
es motorokhol sok helyen szivargott az olaj, ezért tobbnyire
rendkiviil koszosak, olajosak, helyenként kormosak voltak.
Rendbe rakni dket viszonylag nagy munkénak szamitott,
ha rendesen, lelkiismeretesen akartuk csindlni.

Akadt egy olyan tevékenység, amelynek a latvanya is
rettegéssel toltott el. Ez pedig nem volt mds, mint a
f6dinamon végzelt szénkefe csere. Ehhez ugyanis be kellett
bujni a dinamo ald egy rendkiviil sziik helyre és ott hanyatt
fekve lehetett e munkat elvégezni. Amellett, hogy némi
klausztrofobiaval vagyok megaldva, még az a gondolal is
félelemmel oltoL el, hogy eselleg - bar tudlam, ez
gyakorlatilag nem torténhet meg - beinditjak folottem a
motort. Hal” Istennek ezt a feladatot nem nagyon merték

gyakornokokra bizni.

A felesleges tevékenységel utdltam azonban legjobban.
Amikor a . levegésoknél” dolgoztam (ez a részleg a mozdony

o

stiritelt levegével miikodd berendezéseil larlolta karban

34 Mozdonyvezefok hapja

2| s o A s . L —
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vagy javilolla), a reviziora beérkezé mozdonyok ablaktorlGit
ellendrizni kellett és ha volt valami hibdjuk. azt muszdj volt
megjavilani. Ez idaig rendben is lell volna, de egyaltalan
nem voltak aj ablaktorlé lapatok. Ezért azt a feladatot
kaptam, hogy egy kerékpar-belst olloval vagjak megfeleld
mérelii csikokra, a kivagott darabokat hajtsam kettébe,
majd egy erre a célra ugyancsak méretre vagott aluminium
lapra fektessem ra. Amikor ez meglortént, az aluminium
lapot is Ossze kellett hajtanom, hogy a gumi szorosan a
lemezfeliiletek kozé préselodjék. (K munkdt satu segitségével
végeztiik.) Amikor elkésziiltem, mar csak egy lyukat kellett
farnom ra és ezzel készen volt az ablaktorlo lapatja, amit

7

egy sasszeg segitségével rogzitettiink a karon. Jol nézett ki,
csak egy baja volt, nem torolt. Ugyanis olloval képtelenség
abszolut egyenesre vagni a gumit, ezért nem tisztitotta a
feliiletet, csak két-harom hajszalvékony csikot volt képes
htizni a vizes szélvédén. Azon pedig lassuk be, nem lehet
kilatni, tehat az egész munkafolyamat teljességgel felesleges
volt. Amikor ezt szovd tettem mesteremnek, Fogarasi Jani
bdcsinak - aki egyébként remek szakember hirében allott,
raaddsul hihetetlen fizikai erdvel rendelkezell - nem tett
mast, mint elGvelle és fellapozta nekem az ablaktorlék
javildsara vonatkozo stencilezetll technolégiai utasitast.
Abban pedig az szerepell, hogy az ablaktorlé akkor
tekintheté megfelelének, ha a meghajto (Iég)motorja
tizemképes, a kart oda-vissza mozgatja, a mozgds sebessége
viltoztathato, az ablaktorl§ lapat és a gumi nem hianyzik,
sériilés nem lathaté rajta. Az nem szerepelt a felsorolasban,

2025.



hogy az tiveget valoban tisztara kell torolnie. Mit volt mit
tenni, igazal adtam neki! Mar csak azért is, mert nem volt
mas vilasztasom. Csak annyil tehettem, hogy probaltam
minél egyenesebbre vagni a gumit, bar ez iranya

igyekezetemel nem korondzta siker.

No. de ha lassan is. letelt a miihelygyakorlat, jott a VVK
(vonlatasi vonatkisérd) tanfolyam, majd az ulazis a
mozdonyvezetd mellett a vezetéallason. Szerdejen ugyancsak
egy kivalé mesterhez, Bubdn Lacihoz keriiltem. A szolnoki
pendliben jartunk, Ferencvaros és Szolnok kizott huztuk
a tehervonatokat, de eléfordult, hogy tavolabbra is
eljutottunk. Szerettem a Mecsekalja-Cserkitra sz6l6

vonatokal, vagy a papkeszi lartdlyszerelvényekel.

A VVK-ként foglalkoztatott mozdonyvezelé gyakornok

valojaban vonalkiséréi és gépkezeldi feladatokal latott el,

O

cipelte a zarlampal a vonal végére, vezelle a menetlevelet,
valaminl menel kozben figyelte a jelzdkel, jelzésekel és a
palyat. Acsorgisok kozben a mozdonyvezeld oklalla, mesélt
a forgalmi, a jelzési, valaminl a miiszaki ulasilasok
szabdlyairol, a mozdony szerkezelérdl, egyszoval mindenrdl,
amil késébb mozdonyvezelként hasznositani lehet majd a
gyakorlatban. A gyakornoknak a mozdony lakaritisaban is
részt kellett vallalnia, a szolgalat végén pedig a 20 literes
marmonkanndkbol 6 egészilette ki a karter menel kizben
megesappant motorolajkészletél. Kz - marmint a motorolaj
potlasa - nem tartozolt a népszert feladatok kozé, hiszen
a forro géptér szik helyein a 20 literes marmonkanndkat
cipelni, emelgetni, az olajat Gvatosan, lassan onteni (nehogy
mellémenjen, mert akkor lehetett takaritani), nem volt éppen

leinyregénybe ill6 tevékenység. Viltas elétt a

J

3

Iégszekrényekben felgyiilemlett olajat is a gyakornoknak
kellett leengedni. Itt azonban alljunk meg egy szora!

Erdemes ezzel a témaval egy Kicsit bévebben foglalkozni.

A Szergej motorja kétiitemti, rés és szelepvezérlést, alacsony

fordulatu dizel er6forras. Az égéshez sziikséges levegdl nem

O

7

szivja magdba, hanem a légszekrénybe a roots [Gvo és a
turbofeltsllgk altal dsszestritell levegs a dugaltyu egy
bizonyos helyzetében az erre kiképzett nyilasokon aramlik
a hengerekbe. Igen dam, de amikor a dugattyu elhalad a
nyilasok el6tt, a persely falarél némi kendolaj keril be a
légszekrénybe. Minél rosszabb, kopoltabb a motor, annal

tobb. Ezt a felgyiilemlett olajat pedig idérél-idére el kell

tavolitani, mert zavarokat okozhat a motor tizemében.

2025.

A hetvenes években a szocialista orszagok nem sokat
torédtek a kornyezetszennyezéssel. Nem tanitottak az
iskolakban, az emberek nem érezték fontosnak, a tobbségnek
- igy nekem sem - eszébe nem jutott, hogy egy adott
cselekvéssel mekkora kdrokat lehet okozni, milyen
veszélyekel lehet el6idézni. E rovid eszmefuttatast azért
kapesoltam ide, mert - mi tlirés-tagadas - a 14D40-es motor
légszekrényében dsszegytlt olajat egyszerten, lelkiismeret-
furdalds nélkiil leengedtiik a palydra. a kavicsagyra. Arra
tigyeltiink, hogy soha nem allomdsok teriiletén, mindig a
bejarati jelzok eltt dcsorogva végeztiik el e mai szememmel
nézve szomor feladatot. Ha K6banya-Kispest feldl jottiink.,
akkor rendszerint FC eligazas bejaratanal, mert ott mindig
hosszan kellett virakoznunk. Allitolag a rendszervéltas
utdn, amikor igyekeztek meglisztitani a palyatestet az olajtol,
tobb, mint tiz méter mélyrdl is olajjal dztatott talajt kapartak
ki. Szégyellem magam, mert ennek a karokozasnak én is
részese voltam. A szombathelyiek gy Liinik, mar akkor is
kornyezettudatosabbak voltak, hiszen a [6nokség el6irta: a
leereszlé csovekbdl a mihelyben muszdj levagni vagy [él
mélerl, hogy ald lehessen helyezni egy marmonkannal,
amibe a faradt olajat kell 6sszegy(jleni. Amikor a nyolcvanas
években megjelentek nalunk a CSD eredetii Szergejek, akkor
lattuk, hogy a csehek is jobban tigyeltek a kornyezetiikre
mint mi, hiszen egy elmés berendezés segilségével a
légszekrényekben felgytilemlett olajat megsziirték és

visszaforgattak a motorba.

De térjiink vissza a gyakornoki tevékenységhez. A VVK
hivatalosan nem vezethette a mozdonyt, de a jo mesterek
a liltasnak fittyet hanyva dltaliban a vezelés tudomanyara
is megtanitottak a hozzdjuk beosztott kadétokat. Buban
Laci, az én tanitém is nagyon hamar a Moszkvics kormany
mogé engedett, igy mire a bentlakdsos tanfolyam utan
feliigyelet mellett hivatalosan is gyakorolhattam a vezetést,
mar komoly rutinnal rendelkeztem. Mondanom sem kell,
hogy a feliigyelet alatti vezetést is igyekeztem Buban Laci
mellett végezni. Egy alkalommal Szolnok feldl igyekeztiink
tehervonatunkkal Ferencviros felé. Mikozben Ullén
acsorogtunk, felszallt hozzank a vezérigazgalosag egyik
munkaldrsa ellenérzést végezni. Joll veliink egészen
Ferencvarosig. Amikor Kébanya Kispest allomads

~gondolkodd™ nevii vaganyara ereszkedtem befelé, a kijdrati

jelz6n még voros, lovabbhaladast Lillo jelzés volt, tehal meg
d ) s d ; )

kellett llnom. (Torténetiink idején Kébanya-Kispest még
mindossze egy 4-5 vaganyos, hangulatos, kozépallomas
voll, peronjai sarga gyongykavicesal felszorva, a moslani
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metroallomas és a plazak helyén erdével.) Valahogyan
nagyon jol éreztem a vonat fékjét, ezért a lejié ellenére kissé
batran gurultam befelé. Kozben Laci a menetlevelet irta. A
vezérigazgalosagi dolgozo kozépen allt, a kézifék kerekébe
kapaszkodott és feszengell. Egyszer csak megszolalt: Vezér
tr, a gyakornoka nem fog tudni megallni a voros jelzo el6tt!
Laci fel sem nézett a papirjaibol, csak ennyit mondott:
.Dehogynem, mar miért ne tudna?” Es valoban gond nélkiil,
szépen megalltam kb. 1-2 méterre a jelz6tél. A hosszu,
egymds mellett eltoltott honapok vezettek a feltétlen

bizalomhoz. Mondanom sem kell, nagyon jolesell.
S . d

Azutdn levizsgdztam, majd eltelt az a szimomra rendkiviil
hosszunak ting id6, amikor M44-es és M43-as
mozdonyokkal kellett tolatnom. 1978 szeptemberében jott
az oromhir, szergejes fordaba keriiltem, igaz, csak
kozbevaltonak, de akkor is. Innentdl kezdve, nem szedem
idérendbe az M62-es mozdonnyal valé utazasaim alatt

szerzell élményeimel, lapasztlalataimal, csak ugy irom,

O

ahogyan az egyes események az eszembe julnak.

Valamikor 1979 nyaran tortént, hogy a 4204-es szama
Balaton expresszhez jelentkeztem. A vonal sebességesoportja
90/100-as volt, ami azl jelentette, hogy normal esethen elég
a 90-es tempot alkalmazni, késés esetén azonban lehet akar
szazzal is robogni. A Balaton expressz tiz kocsibol allt, tehat

jo erében 1évé masindra volt sziikség a menetidé tartasahoz.

(Zarojelben elmesélem, a mozdonyokat valos erejiik szerint
tigy rangsoroltuk, hogy az a masina, amelyik tiz kocsival

képes felgyorsulni Szarszorol indulva Szemesig szazra, az

jo. Amelyik nem, az gagyi. A mésik probatétel Szabadbattyan

77

dllomds nevéhez flizddik. Ott ugyanis rendszeresen Kitérd
irdnyt valtokon, tehdt negyvenes tempdban hagytuk el az
dllomast. Az szamitott jo6 mozdonynak, amelyik a
Kiseséripusztdig tarté emelkedén tiz kocesival 60 km/ords
sebességre képes volt felgyorsulni.) Amikor jelentkeztem,
Kantor Karesi bicsi, a szolgdlatban 16v6 felvigydzo azzal
fogadott, hogy két gép koziil vilaszthatok. Az egyik a 198-as.
szép liszlta mozdony, de sajnos minddssze 900 kW
teljesitményre képes. A mdsik a koszos, ttotti-kopott.
hangtompité nélkiili 106-o0s, amelyik az 1300 kW-ol is leadja.
ha olyan kedve van, de sajnos a kerekei annyira kopottak,
hogy legfeljebb 80 km/6-val szabad vele kozlekedni. En a
106-0s Szergejl valaszloltam és nem banlam meg. A
dinamikus gyorsulasoknak koszonhetéen a vonattal végig
Lludtam Larlani a menelidéL, annak ellenére, hogy sehol nem
menlem nyolevannal nagyobb sebességgel. Na jo,
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kifuttatasokat nem nagyon engedélyeztem magamnak,
mindeniill nyolevanrél kezdlem meg a fékezést. Es a
mozdony hangja! Akkoriban Foldvaron a fik még
alagutszerten borultak a vasat folé. Amikor indultam,
elGszor elsé fokozatba tettem a kontrollert, aminek
kovetkeztében a motorfordulat egy Kicsit letilt, majd azutan
egybdl négyesbe kapesoltam. Negyedikben lépett be az
Lindukliv ad6”, amelynek kiovetkezlében a motor hirtelen
akkordt roffent - e hangot a kozelben 16v6 loszfal és a fak
korondi visszaverve megsokszoroztak - . hogy szerintem

Keszthelyen is lehetett hallani.

K¢y mdsik alkalommal ugyancsak nyaron, ugyancsak a
Balatonon de annak az északi partjan huztam egy hat darah
By kocsibol allo, Balatonakali-Dorgicsére kozleked6
személyvonatol. E vonatol menetrend szerint M40-es szokla
tovabbitani, de ki tudja miért, aznap ram julotl egy idegen
- a szamdra mar nem emlékszem - hanglompité nélkiili
Szergejjel. Szabadballyant elhagyva 11 ezrelékes emelkedGt
kell a mozdonynak lekiizdenie. Az M40-es gépek jo, ha
ekkora vonattal 25-30 km-es sebességre képesek voltak
felgyorsulni. En a jo erében 16vé M62-esemmel majdnem
olvennel rantottam fel a dombra a szerelvényl. Melletlem
a vonalvezeld - akkoriban még vonalvezelével jartunk
arrafelé - megjegyezte: ,Mi van mester, Baltyanban

felejtettiik a vonatunkat, hogy igy szaguldunk?”

1978-ban, ha jol emlékszem foci VB tartolla lazban a
lakossagol. Elérkeztiink a donté napjahoz. En reggel
végeztem, gondoltam a mecces kezdetéig lesz idém béven
aludni. Miért-miért nem, délutan - akkoriban még nétlen
voltam - beevell a fene a fitGhazba, mondvan, jobb
kozosségben nézni, amint a vilag legjobbjai ragjak a bort.
mint otthon, egyediil. Egyszer csak odajott hozzam az egyik
bardtom. aki megszallott focirajongé hirében dllott és
elkezdett ftizni, hogy vigyem el helyette a 976-0s szamu
tehervonatol, merl belehal, ha nem nézhetli meg a dontét.
Addig-addig mondta a magaét, mig radlltam a dologra.
MegegyezLiink, hogy egy darabig eljon velem, amig a 913-as
szamu vonallal talilkozunk, azutan 6 azzal hazajon, én
pedig viszem lovabb a vonatdl. A megallapoddsban az is
szerepelt, hogy egyszer, amikor nagy sziikségem lesz ra,
viszonozza e nem kis aldozatomat. A mozdonyunk az M62.,
(077-es masina volt. El is indultunk annak rendje és mddja
szerinl és minden baj nélkiil megérkeztiink Fiilopszallasra,
ahol félredllitottak benniinket, mondvan, majd a 913-as utén
mehetiink tovabb. A bardtom tehdt leszallt és hazaindult a



913-assal. En pedig, amikor szabad lett a kijaral, indultam
tovabb a tehervonatommal - pontosabban a bariatom
vonatdval - Halas felé. Ahogy Soltszentimre felé kozeledtiink,
lattam, hogy a térkozjelzo elgjelzdje .nem all”. (Abban az
id6ben még alakjelzék szolgaltak a kozlekedés biztonsagat.)
Visszazartam tehat, hogy megkezdjem a fékezést, de a
lezards tal gyorsra sikeriilt, amelynek kivetkeztében a motor
ledllt. Nem torédtem vele, gondoltam, majd megallas utan
beinditom. Es akkor az iizemnaplo fedlapjara tévedt a
tekintetem. Az allt rajta: ,A motor csak szoptatissal és
besegitéssel indul.” Tudtam, itt a vég, szolgalatképtelenné
valtam. Ugyan tettem egy bdtortalan kisérletet, a
vonatvezeldt bekiildtem a géptérbe, hogy egy 17-19-es
villaskuleesal hazza ald a fogaslécel, de hidba. Az
akkumulatorok oly rossz allapothan voltak, hogy meg sem
mozditottak a motort, tehat semmi esélyem nem maradt.
Szerencsére, a soltszentimrei szolgdlati helyrdl lehetett

7

telefondlni, igy gyorsan tudlunk segélygépetl kérni. A
Csengddre akkor érkezé, késett Meridian gyorsvonat M63,
003-as gépét akasztottak le a vonatarol és kiildiék értiink.
Miutan bevontatott benniinket Csengddre, visszaallt a sajat
szerelvényére és Letemes késéssel elviharzott Budapest felé.
Nagy balhé kerekedett az tigybél. Szinte hihetetlen, hogy
nem buktunk le és a f6nokség nem szerzetl tudomast az

illegalis szolgalateserénkrol.

Ezek utdn muszdj szot ejlenem a Szergejek akkumulatorairdl.
Némelyik gépnek meglehetdsen gyvengén muzsikalo
aramforrasai voltak. Kiilonbozo taktlikikat alkalmaztunk,
ha mégis kénytelenek voltunk egy idére a motort
elesendesiteni. A legenyhébb fokozatnak az szamitott,
amikor nem az indito nyomogomb segitségével keltettiik
életre a Szergdej erdforrasat, hanem az indité kontaktorok
kézi beemelésével, mert igy elmaradt az el6kenés, az elékend
szivattyt nem dolgozott. az akkumulatorok minden erejiiket
a motor fotengelyének megforgatasara fordithattdak. Ha még
igy sem akart életre kelni a motor, akkor egy 17-19-es
villaskules segitségével kissé ala lehetett htzni az
adagoloszivaltyu fogaslécét, midltal a hengerekbe tobb
gazolaj kerilt befecskendezésre. E modszert neveztiik
besegilésnek. A legdrasztikusabb eljaras agy nézett ki, hogy
néhany henger indikatorszelepét kinyitottuk, ezaltal
azokban erdsen lecsokkent a kompresszid, Lehdt kisebb erd
sziikségellelell a molor megforgalasihoz. Relleneles
fiilsiketité hangja volt, amikor a nyitott hengerekben lezajlott
az ¢gési folyamat, mikozben langesovak csaptak ki az
indikalorszelepekbdl, amelyekel azuldn ilyen pokoli
koriilmények kizoll el kellett zarni. (En soha nem mertem
megkockdzlatni ezl a fajla eljardst.) Az Ggynevezell szoplalas
volt a legutolso lehetdség, ahhoz azonban egy masik
mozdonyra volt sziikség, hogy annak az akkumulatorarél

inditsuk be a rakoncatlankodo masinankat. Erre azonban
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tobbnyire csak ftitéhazak tertiletén nyilt lehetdség, vonalon

vagy allomdsokon nem.

A fent leirtak alapjan azt hiszem természetes, hogy a
mozdonyvezelék nem szivesen allitottak le az M62-esek
molorjal. Volt is ebbdl jo sok kalamajka. A korvasuton
gyakran ordkig varakozo vonatok mozdonyai folyamatosan
diiborogtek. Olyan helyeken, mint példaul Rékosszentmihaly,
rendszeresek voltak a lakossagi bejelentések, tiltakozasok.
Gyakran kivonult egy-egy ilyen helyszinre a sajlo, a radio,
valamint a televizid. E mdsorokban mindig a mozdonyvezelt
macerdltak, hibazlatlak, jajgattak, hogy a sok feleslegesen
elégetett gazolaj mennyi kirt okoz a népgazdasignak. stb.
Valahogy egyiknek sem jutott eszébe, hogy mondjuk a
vezérigazgalosdg illetékeseihez intézze a kérdéseil,
utdnajdrjon, hogy miért nincsen valamennyi mozdonyban
liszlességes. biztonsaggal haszndlhaté akkumuldtor.
Egyszer(ibb és kisebb kockazattal jaro feladatnak tiint a
masinisztakal lejaratni orszag-vilag elott. Bar ki tudja, nincs
kizarva, hogy vollak olyan riportok is, akik a valodi
felel6sokel faggallak, én azonban nem emlékszem ilyenre.
(Persze, ha Gszinte akarok lenni, akkor el kell mondanom,
hogy amikor valahol dcsorgoll egy nagy lehervonal, a
mozdonyvezeld soha nem tudhatla, mikor mehet tovabb.
Ha ledllitotta a motort, a vonathél nagyon gyorsan elszokotl
a fékrendszert mikodtetd stritetll levegd, hiszen a motorral
egyiitt a kompresszor is ledllt. Egy nagy és légveszies vonat
[6vezetékének ajboli feltoliése pedig rendkiviil sok idébe
keriilt. A fékproba tartasanak idevonatkozo rendelkezéseirdl
most ne is beszéljiink! Ezért, ha egy allé motort masinaval
varakozo vonat hirtelen megkapta volna az engedélyt a
tovabbhaladdsra, nem tudott volna rogton, csak cca. 15-30

pere elteltével elindulni.)

Nekem is van egy ide ill§ torténetem. Egy alkalommal, a
hajnali érakban megérkeztem a 309 szamu Polénia
expresszel a Keleti palyaudvar csarnok otodik (jelenleg ez
a kilencedik) viganyara. A motort természetesen nem
allitottam le, hiszen akkor nem tudtam volna djra beinditani,
ugyanis az tizemnaplé fedlapjan ott viritott piros bettikkel:
-A molor csak szoplatassal indul”. Biztam benne, hogy
gvorsan lehtzzak rélam a szerelvényl, tehat hamar
kiszabadulvan nem kell sokdig zajonganom a csarnokban.
Sajnos nem igy tortént. Reggel hétkor még mindig rajtam
voltak a koesik. En kozben el is bobiskoltam. Arra letiem
figyelmes, hogy valaki dorombdol a mozdony oldalan.
Kinéztem, hat kit latok?! Dr. Fehér (a kereszinevére mar
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nem emlékszem) vasttigazgato allt a gépem mellett.
Mondanom sem kell, nagyon meglepidiem. O Kissé emelt
hangon, de udvariasan felelésségre vont, hogy miért
zajongok itt a csarnokban, miért nem csendesitem le a
mozdonyomal? Probaltam neki vazolni a helyzelet, de csak
azl értem el vele, hogy egyre ingeriiltebb lett, végiil ram
parancsolt, hogy azonnal dllitsam le a motort. En meglettem,
6 koszont és tavozoll. Ezek utdn jelentettem, hogy az M62,
224-es mozdonnyal szolgdlatképtelenné valtam. Sokaig
tartott, amig keritettek egy segélygépet, amely aztan athazott
Ferencvarosba. Egy amtgy is nehéz éjszakai szolgalat utin
koriilbelil délutan negyed kettére sikeriilt végeznem. (A
hetvenes években még 16 6raban maximaltik az egy
szolgalalban eltoltheld iddt, de ezl valahogy senki nem
akarta komolyan venni. Ila tobb, hat tobb, mondtak.
Amennyiben valaki fellizadl és a 16. 6ra lejartaval lezarta

3

a gépél, majd eltavozolt, konnyen porul jarhatott, mert ha
olyan helyen torlént meg a gép elhagyasa, ahol az nehezilelte
a kozlekedés tovabbi lebonyolitasat - mondjuk a Keleti
csarnokdban, vagy alloméasok almené [Gvaganyan - mindig
laldltak valami kis szabdlylalansagol, ami alapjin aztan jol

meghiintethelték a rebellis masiniszLat.)

A nyari balatoni vonatoknal komoly gondol jelentell a
nyarfak virdgzasa. A levegében szillo, leginkabb vattira
emlékezteld viragokal a szell6z6 ventilator beszivia, igy a
hiitéelemek nyildsaiba keriilve azokat eltomitették, mialtal
egyre csokkent a hiitéfeliilet nagysaga. Az amugy is rekkend
héségben dolgozd motorok azutin az elégtelen htités
kovetkeztében gyakran feladtak a kiizdelmet. Hiit6viziik
felforrt, a mozdonyvezeté mar csak arra lett figyelmes, hogy
omlik a viz a masindjabol. Természetesen itt is igyekeztiink
taktikazni, kézi vezérléssel mikodtettiik a zsalukat, a
ventilatort, de ha til sok nyarfaviragot szivott be a mozdony,

akkor minden triikk hiabavalonak bizonyult.

Gondolom, eljolt az az ideje, hogy valami jot is mondjak e
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mozdonyokrol, mert még gy tiinhet, hogy nem is szerettem
Gkel. Megilélésem szerint ezek a gépek voltak a MAV
legmasszivabb jarmftvei. Egy kis torténettel szeretném
bizonyitani el6bbi allitisom hitelességét. Egy alkalommal
a ferenci nyugali guriton teljesitettem szolgalatot az M62,
0069-es, hiheteleniil koszos masinan. Amikor az utols6 kocsi
is legurull, megilltam a domb Llelején és varltam a
gurilasvezeld ulasitasal. Két kocsi rossz helyre gurult, egy
pedig id6 el6lt megalll. Ezekel kellett a helytikre allitani,

mikozben a masik mozdony mar nagy csorompoléssel és
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diiborgéssel hazott fel a dombra. VezetGallast - teljesen
szabdlyellenesen - nem volt szokds a guritos Szergejeken
cserélni, igy én is a menetirany szerinti hatso vezérallasrol
vezelve indultam el lefelé, hogy egy négylengelyes, szénnel
rakott kocsit betoljak a helyére. Eléggé batran ereszkedtem,
a sebességmérd olyan 25-28 km/6 sebességet mutatott.
(Nem lehetett pontosan latni. mert az eredeti orosz
gyartmanyu, kardantengellyel meghajtott sebességmérdk
mutatdja altaliban fol-le ugralt.) Nos. ahogyan kozeledtem
a kocsihoz fékezni kezdtem a Knorr harmas, ,,Jancsi” névre
hallgaté kiegészit6 fékkel. Igen am, csak azt nem vettem
figyelembe, hogy a palya szénporral szennyezelt, igy abban
a pillanatban, amikor a fékhatas elkezdett kialakulni, a
mozdony kerekei mar csasztak is. Oldasra nem volt idd,
lehat azzal a kb. 26-28 km/6ras lendiiletlel ra is csallanlam
a kocsira. A vezelGallason minden borult, leesell a foldre,
a géplérben az olajoskanndk tigyesen elrepiiltek a helyiikrél
(az egyikbdl még az olaj egy része is kifolyt), de a mozdonynak
az ¢g viligon semmi baja nem esell, a kocsi is a sinen
maradt, igy. miutdn elmult az ijedtség, folytattuk a melot.

Ha mér a 069-es paripardl esett szo, ideszirok egy masik
kis torténelel, amelynek (6szerepldje ugyancsak a vedletl

2025.
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és rendkiviil mocskos 69-es diiborgé volt. Errdl a géprél
tudni kell, hogy mar kortilbelil fél éve csak és Kizarolag a
guriton dolgozott. Egy szép oktoberi napon azonban
megmakacsolta magat és .beteget jelentett”. Ha jol
emlékszem, sodronyégéssel huztak be a mihelybe. Estére,
mire elkésziiltek rajta a javitdssal, mar egy masik mozdony
dolgozoll helyelle, igy oll maradt a ftit6hazban. En aznap
a 960-as kelebiai tehervonathoz jelentkeztem és a felvigyazo
az éppen munka nélkil szomorkodo 069-est jelolte ki
szamomra. Megleheldsen rosszkedviien és dithosen
kozelitettem meg ezt a szorny( joszagot, amint gonoszul
sotétlett a sziluettje a kébanyai oldal negyedik vaganyan.
Elesattogtam vele gépmenetben Rikosrendezdig, ahol
megkaplam a vonalomal, egy ,laza”, 150 tengelyes, kizel
kélezer lonnds szerelvényl. Na, gondoltam, ezzel aztan lehet
kapaszkodni! Egyszer csak elkésziilt a vonal. megjolt a
vonatvezeld és elmenesztettek benniinket. Hamar 15.
fokozatba keriilt a kontroller, a motor diiborgése meglorte
a korvasat kornyékének ¢éjszakai esendjét.
Rékosszentmihdlyon valamil mutogatoll a szolgdlatlevé,
hat kihajoltam és kinéztem az ablakon. Az elém tarulo
latviny megdobbenté és egyben [élelmetes volt. A két

Kipufogé millioszam szérta a szikral, minl valami oreg
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gdzmozdony vagy vulkan. Persze logikusan e jelenségre
lehetett szamitani, hiszen a hosszi guritodombi szolgalat
sordn soha nem lehetett alkalma a motornak hosszan, teljes
fordulatszammal dolgozni, legtobbszor csak alacsony
fordulaton porgostt, igy a Kipufogd rendszerben szépen lassan

nagy mennyis¢gii korom rakédott le, ami most a varatlanul

jott erdteljes megterhelésnél elégett és a fiistgazokkal egyiitt

tavozotl a nyitott, hangtompité nélkiili kéményeken

keresztiil. Szerencsére nem volt szarazsag. igy nem

D)

gytjtottunk fol semmit. Azaz. hogy... Amikor Pirt6 dllomésra
érkeztiink, gondoltam bemegyek a géplérbe és ontok a
motorba olajat, mert Gigy szamoltam, hogy ¢én ezt a vonatot
mar csak Halasig viszem, ott majd levaltanak. Amikor
benyitottam a géptérbe, onnan stir( fiist esapott ki. Hamar
észrevellem, hogy a Turb6 alatl egy Kis tabortiz vilagit.
Nyilvan az tortént, hogy a nyitott tetéablakon keresztiil
bepotyogd szikrak koziil egy méretesebb darab meggyjlotta
az olt illegalisan tartdzkodoé olajat. Nem voll nagy Liiz, egy
darab kézi tizoltokésziilékkel sikeriilt megfékeznem.
MegegyezLiink a vonalvezelGvel, hogy nem szolunk senkinek,
csak majd, ha begurultunk Halasra, akkor jelentjiik a
Lizeselel és azl hazudjuk, hogy oll gyulladt ki. Ez Leljesen
¢sszer(i gondolatnak téint, mert onnan mar konnyen haza
tudtunk menni. A gépel meg bevonlatjik a [Gl6hazba és otl
a szakérlék azlan agyaskodhatnak kedviikre a LGz
keletkezésének okan. Nos, igy is tettiink, egyre azonban
nem szamitottunk. Pirton a bakter ugyanis litta az esetel
és ahogy” kell, elkotyogta. Lett is nagy balhé, meg ejnye-
bejnye, meg anyja neve harom példanyban! Azutan ez az
eset is a feledés homdalyaba meriilt.

Most beszéljiink egy kicsit a vezérallas kialakitasarol. Az
elsé és legfontosabb, hogy rendkiviil kényelmesre sikeredett,
ergonomiai szempontbol nem érhette komolyabb kritika.
Hacsak a miszervilagitast nem szamitjuk, de az e téren
mutatkozé problémat a személyzel nagyon ollelesen
megoldotla. A csomagolastechnikidban hasznilatos nagy
szilardsaga, szines mtianyag szalagokat méretre vigva be
lehetett hajtogatni a vezelGpull miszerei szamara kivagott
nyilasok széleihez, oda, ahonnan a miszerek a
megvilagitasukhoz sziikséges [ényl kaptak. E modszerrel
megsziint a fényforrasul szolgalo 25-6s izz6 réseken
kereszliilhalold, a szemel gyakran vakilo éles [énye és a
mulalds kijelzdk halvany, szines megvilagitast kaptak, ami

hangulatosabba lelle az éjszakai vezelésl.
Nagyon szerellem az ablakparkanyra felhajthaté konyoklé
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parnat, ami azértis kuriozumnak szamitott és szamit mind
mai napig, mert egyetlen mas hazai mozdonyunkon sem
volt soha hasonld, szellemes és ugyanakkor egyszer(
kényelmi berendezés. Pompds élmény volt szép nyari idében
- mondjuk gy alkonyattdjt - a Balaton partjan, egészen a
sarokba tolt tilésrél bal kézzel vezetni, a jobb kézzel pedig
az ablakban konyokolve, kissé oldalra kihajolva, az
oldalablak kihajthat6 tivegén keresztiil figyelni a palyat,

mikozben a menetszél hiitotle az arcomat.

Ha mar megint a Balatonnal lyukadtam ki, nem birom
megdllni, hogy zarasként ne meséljek el egy kedves kis
torténetet. Az 1980-as nyari forduléban hétvégén volt egy
olyan szolgdlatunk, hogy reggel szemdélyvonattal
ledongettiink Fonyodra, majd este egy masikkal
visszajottiink. A két vonal kozott obb, mint hat 6ra
szabadiddvel gazdalkodhattunk, lehetett példaul strandolni.
ligyszer magammal villem a feleségem is, igy csindllam
ketténknek egy remek, fiirdéssel, napozassal és

lermészelesen halevéssel [Giszerezell hétvégél. Hazalele

jovel - ha emlékeim nem csalnak meg, a 227-es Szergejl
d o Sy

igazgallam - valamelyik relé elkezdell makrancoskodni.
Foglam magam, a feleségem hajabol kiveltem a hajesatot
és azzal rogzilellem a megfeleld helyzetben a renitenskedd
relél. A parom masnap a munkahelyén biiszkén mesélte,
hogy el6z6 esle az 6 csaljanak koszonhelGen érkezett haza
idében tobb szaz ember a Balatonrol.

1981-ben aztan elkiildtek villanymozdony-vezetdi
tanfolyamra. igy egy idére bicstit mondtam a Szergejeknek.
A sikeres vizsga utan mar ritkan dolgoztam dizelekkel. A
szergejes id6szakra ma is, mint vasutas palyafutasom egyik

legszebb, legszerethet6bb korszakara emlékezem vissza.

Moricz Zsigmond
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MUNKAVEDELEM

=l

zekrdl annak idején lehetett is olvasni az akkori

lapszamban. Miutin a KMVB kozel harmincezer

munkavéllalo érdekvédelmél latja el a MAV
Személyszallitasi Zrt.-nél, ezért nem mindig csak a
mozdonyvezelék problémdirdl szolnak az tiléseink. Most
viszont ebben a lapban féleg a szakmailag benniinket jobban
érdekld problémdkrol irok, hisz az iiléseinken sokszor esik
sz6. a munkacsoportunk gondjairdl. Ez nem véletlen, mert
a testiiletben négy mozdonyvezeté van jelen és tovabbi két
kolléga dllandd meghivottja a KMVB iiléseinek.

A témak kapesan hivjuk a Munkdltalé képviseldit az
iilésckre, de az O oldalukrol is vannak allando meghivottak
¢s részivevdi az iiléseknek. Tobbek kozott a Huméan oldalrol
Dr. Tura Szvetlana, humanerdforras (Gigazgalé asszony, a
munkajog oldalarol Dr. Godor Barbara, dltalinos munkajog
koordindtor, mig a Biztonsagi Féigazgalosag Vasttbiztonsagi
részérdl, Guban Janos senior munka- és tlizvédelmi
szakértd, illetve Dolmany Mihdly, SZESZA Integralt
irnyilasi szakérté MEBIR részrol, és az SZK oldalarol is
jelen szoklak lenni, vagy Szakics Timea munka- és
Lizbizlonsagi szakért6, vagy Toth Laszlo MAV SZK. Munka-
és Liizbizlonsag szakérld. Mar az okloberi tiléstinkon 1éma
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volt az datszervezéssel érintett pénztari agazat
munkavédelmei képviseld valasztasaval kapesolatosan, és
az ez, év oklober OL-vel kezd6dd VISZVI atszervezésekkel
kapesolatos Munkaltatoi elképzelésekrél az dtmeneti
idészakban, a Munkavédelmi érdekvédelmi képviselet
tekintetében, hogy mik az elképzelései a Munkaltatonak.
Mint megtudtuk a jelen 1évé, dr. Kiss Veronika, Munkajogi
vezeldtol — a VISZVI dtszervezése kapesan, ez vezeldi
elvirds volt, racionalizalast kellett végrehajtani. Ekkor
tudtuk meg, hogy SZMSZ viltozdas torténik és négy
lgazgalosag lesz az eddigi hat helyett. Emiatt harom
honapon belil vilasztasokat kell tartani. Elvards a
folyamatos mtikodés biztosilasa, a munkavallaloi képviselet,
de az MT kogens szabdlyok, kotelezd érvénytiek, és nem
lehet attél eltérni még kozos megegyezés eselén sem. A
munkaltato csak december 31-ig ludja elfogadni az
igazgatosigokon tevékenykedd munkavédelmi bizottsagokat
partnerként. A 2025. julius I-vel a Pénztarosi Szervezel

létrejolL, ez vasuli-, és auldbuszos szervezel osszevondsal

jelentette, elindultak a kolesonos képzések, hogy a

munkalarsak ide-oda bevethelék legyenek. Elsddlegesen
az Iranyilas szervezelhez lartozik, minl munkaltaloi

2025.
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jogkorgyakorloja. 2025. oktober 1-vel az SZMSZ modositas
meglorlént, igy létrejoll az Erickesilési Igazgalosag, ezérl
sziikséges az MVB és UT képvisel valaszids oll is, ez akar
lehet egyszerre a masik négy teriilettel.

Gondolom az mindenki szaméara ismeretes mar,
hogy a MAV Személyszallitasi Zri-nél, 2025 okiéber 01,
napjatol, szervezeti atalakitasra keriilt sor, aminek okdn a
VTSZVI-k talakultak, nevei megsziintek, és teriileti hatarai
vialtoztak. A hat lgazgatésaghol négy lett. Vasuti
Személyszallitasi Teriileti Igazgatosag Eszak, Kelet, Nyugal,
¢s Dél elnevezéssel. A szervezeti valtozasok miall tizemi
tandcsi ¢s munkavédelmi képviseld vilasztasokat kell
tartani a Vasati Személyszallitasi Tertleti Igazgalosiagoknal,
illetve az Gjonnan létrejové Szemdélyes és Partneri
Ertekesilési Isazgatosagnal. A KUT és Uzemi Tanacsok.
illetve a KMVB és a Szakszervezelek megletiék a megleleld
lépésekel, az esedékes vilasztasok érdekében. A helyi
Vilasztasi Bizollsagok megalakultak, és mindenhol kifrtak
a valasztasok idépontjal. Addig mar nem fog megjelenni
tjabb Mozdonyvezeldk Lapja szam, figyeljélek az egyéb
hirdetményekel a Leriileleken, a valasztaskor éljelek vilaszlo
jogotokkal, és tamogassiatok a MOSZ jeloltjeit. A Kelet

2025.

(Debrecen-Miskole) teriileten UT és munkavédelmi képviseld
valaszlasra, 2020. januar 12-16. kozott keriil sor, valoszini,
hogy a tobbi tertileten is hasonld idGintervallumban keriilnek
meglartasra a valasztasok! Figyeljétek a Hirdetményeket!
A vélasztason valo részvétel és az eredményes valasztas
minden munkavallalo érdeke!

A munkavédelmi képvisel6k torvényben foglalt
éves, 8 oras tovabbképzése 2025 oktéber 27. és 31. kozott
volt meglartva. Minden napra mas teriiletek és szakmai
csoportok voltak beosztva. A TSZVI-k tekintetében ez
keddre és esiitortokre esett. Az MVT szerint a munkavédelmi
képviseloket a megvalasztasuk évében kétszer 8 ora
alapképzés, és minden tovabbi évben egyszer 8 6ra
tovabbképzésben kell részesiteni, ez dltal is segitve
munkdjukat, és felkésziiltségiikel. Ezen oktatasok mar a
kialakult gyakorlat szerint torténtek, annyi valtoztatassal,
hogy a jogi 3 ords képzést a larsasdg munkajogi jogaszai
Larloltak, és hogy ne csak a szdraz rendeleli lananyag legyen
a léma, elozelesen megkértek benniinket, hogy tegyiink

javaslatol a minkel érdekld szakmai, jogi és egyéh gyakorlal

Lémakra, hogy elére fel tudjanak késziilni beléle. Minden
Lertiletrdl jollek kérdések, Ggyhogy a napi beoszlasnak
megfelelGen tovabbilottam ezekel, mert nem mindegy, hogy
aznap volanos mihelyesek, vagy buszvezeldk vollak az
oklatason, vagy jegyvizsgalok, mozdonyvezetdk, esetleg
kocsiszolgdlatosok, vagy JBI-s dolgozo, vagy irodai
munkakornyezetben dolgozé kollégak. Mindenesetre
koszonet a munkajog jogaszainak a szinvonalas oklatasért,
elsgsorban dr. Balint Boglarkanak, dr. Nagy Mardnak és
Dr. Székvolgyi Annamdridnak. Igazan szinvonalas oktast
raklak ossze, és a végén interaktiv modon, volt lehetéség
kérdéseket is feltenni, amik nem maradtak
megvilaszolatlanul! El6zetesen volt némi bizonytalansag a
napi elszamolasok terén, de a Munkaltato kiildott egy
allafoglalast. miszerint, mindenki elszamolhatja a ra
vonatkozo utasitasok mentén a kikiildetési dijat, vagy éppen
a mozdonyvezelék esetében a 690-et.

Nem teljesen mozdonyvezetdket érintd téma. de mar elézdleg
is foglalkoztunk vele, a 602024 (XILI5.) VIG .a MAV-
START Zrt. munkavillaloi részére a képerny6 el6iti
munkavégzéshez éleslitast biztosito szemiiveg-ellatasrol”
sz0lo vezérigazgaloi ulasitds végrehajtasi részének
modosilasanak kezdeményezése, a gyakorlali és elszamolasi
problémak megoldasanak érdekében. Elozéleg az voll a
probléma, hogy a torzsanyagban gy volt megfogalmazva
a kérelem beadhaldsaga, hogy a Munkaltato, csak azokal a
szamlikal fogadla el, amiben a ponlos kérl dsszeg szerepell,
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de a szolgaltatok, igy nem voltak hajlandéak kiallitani a
szamlikat, ezért tobben elestek a tdamogatastol. Kértiik az
Utasitas modositasat, ami meg is tortént, de igy is maradt

benne egy aggaszto rész, mégpedig az, hogy a szimla és a

N

Jogosultsagi Igazolas HR portdl szemiiveg koltséglérités

modulba torténd feltsltésére a Jogosultsagi Igazoldason a
véleményez6 szemész szakorvosként nyilatkozo dltali
aldirasanak keltezésétdl szamitott 6 hénap all rendelkezésre
a munkavallalé részére. ElGtte tobb esetben eldfordult, hogy
a munkavallalonak csak honapok elteltével sikeriilt eljutni
az. orvoshoz, majd az optikushoz, vagy éppen agy joul ki a
Iépés, hogy egy kicsil tolta a kivaltast, hogy legyen ra pénze.

’

lgy kifutottak az id6bél A 6 honapon tal feltsltott szamla
nem keriilt elszimoldsra. Az iilésen elhangzolt kérésiink,
hogy vizsgdljak feliil ¢és méltanyossagi alapon biraljak el
azokal. akik az id6korlat tallépése miatli lettek elutasitva.
Criesiiléseink szerint 16bb ilyen kolléga is volt, kértiik a
rendszerben ellenérizni.

Fs akkor egy kissé szakmaibh kérdés: 1ajékoztatast kértiink
a ,bérelt” mozdonyok munkavédelmi problémainak

a welésérdl, a felmertll hidnyossagok megoldasarol (pld.:

90-es sorozal zajossag kezelése, illetve visszapillanto

1erak problémai, TME /Viking jarmivek

jarmikapcsolasa). A dizelnél piklogram fel van Liintelve,

fiiltokkal szabad beinditani a gépel, kél ajlé van a
molortérhez, oll az egyiknél atmelegedés van, aluminium
kilinesnél égés lehet, ez balesetveszélyes helyzet! Horvath
Tibor Zoltan volt jelen a témaval kapesolatban, a legtobb
dologgal () is szembesiill, keresik a megoldasl. Az Akiem
mozdonyok probajanal, mi is ott voltunk, és mar akkor tsbb
problémat jeleztiink, aminek tobbségét azota probaljak
megoldani. A zaj problémakat valoszintileg a hajtaslinc
elkopésa okozza, amit nagyon koltséges javitani, de probaljak
a zajosabb gépeket kivaltani. Mozdonyvezel6i szék cserék
megtorténtek, elvileg azokkal mar nem lehet probléma.
Kamerdk le lesznek cserélve remélhetéleg éles, szines kép
lesz lathalo, a kamera allitva lesz elhelyezve, igy az
dramszeddt ugyan nem lehet latni, de oldalra mindent.
November végére, december elejére 4 db kamera érkezik
ez évben. Mind a két képerny6t lehet ltni, kivdlasztani is
lehet, nagyitdsi funkcio lesz benne.

A novemberi iilésiink 10-én volt, a MAV SZESZA. Kozponti
Munkavédelmi Bizollsag és a MAV Palyamiikodielési Zrl.
KMVB egyiillesen iilésezell Budapeslen. Az egyiilles
tandcskozast Vasas Zsoll, a MAV Palyamikodtetési Zrl.
KMVB elnoke kezdeményezle, aki a Tertleli Vasttbizlonsag
Pécsi balesetvizsgalja. Napirendi pontjaink is a két teriilet
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kapcesolodasi pontjai mentén sziiletlek, a kozéplava
munkavédelmi terv esedékessége, igény megfogalmazasa.
és a forma, - és munkaruhdval kapesolatos é16, folyamatban
IévG ¢s lervezell beszerzések, az idei évre vonalkozo
igénylések jelenlegi dlldsa, és a minGségi kifogdsok kezelése.
A munkaltaté tajékoztatdsa szerint Kidolgozas alatt az j
MVSZ torzsanyaga, amit mar meg is kiildtek a bizottsagnak,
a kovetkezd tilésen akdr napirendi pontis lehetne. A masodik
napirendi ponthoz Suha Péler érkezetl a MAV SZK
Logisztikai [Gigazgatosiag vezeldje, és Fazekas Attila,
anyaggazdalkodasi igazgald. Részleles tijékozlatast kaptunk
eldszor az SZK felépitésérdl, majd a készletgazdalkodas
pillanatnyi helyzetrél, a mar megkotott szerzédések, és
varhalo szerzédések allapotardl. K16 szerzidések vannak
0 céggel, 8.1 millidrd Ft értékben, eddig I milliard lehivott
osszeggel. Folyamatban 16v6 szerzédés forma, labbeli 400
millio Ft, védds labbelire 2026. februarban varhalé a
megkotése. 2025. évi igénylések dllasa, amikor a PKR

rendszerben igény rogzilésekrdl beszéliink. Munkavédelmi

jellegtiek is vannak benne, azl lehel mondani, hogy 90%

feletti! A PKR-ben a mérettablizat altalakitasra kerilt,
mérelallasok modosilva lettek, erre mindenki figyeljen a
rendeléskor. A [6bb ruha tipusokban proba kollekcié lesz,
ruharaktarosok fel vannak késziilve ra. Aki gondolja
odamehet probalni, és akar az igény leljesilése elGtt
modosithatja azt. Ne feledjétek, a 2023 évi KSZ modositas

ulan, ami érintetle a 4-es szama mellékletet is a KMVB

javaslatara, most mar igényelhetd a jol lathatosagi 7:1 Traffic

kabat, és a nyari magasszart munkalabbeli (nvari bakancs),
¢és magasszarti munkalabbeli (bakancs). Aki mar az idén
igényelte, azok a kovetkezdé évben, amikor a negyedévben
szamara esedékessé valik az ellatds, mar meg is kaphatjak.
Mindenki sziméra kivanok balesetmentes munkavégzést,
¢s egészsédes munkakornyezetet! Ne feledjétek, a lefontosabb
az egészség, a Munkavdllalonak joga van megtagadni a
munka elvégzésél, amelynek végzése soran sajal lesti épsége
veszélybe keriilhet, de meg kell tagadnia a munkat, ha
masok életét, testi épségét vagy egészségét, kozvetlentl és
stulyosan veszélyeztetné! A biztonsdgos munkavégzéshez
vald jog alapveld. ¢s ha valés, kizvetlen balesetveszély all
fenn, joga van nem elvégezni a feladatol, amig a veszélyt el
nem haritjak!

Nemes Zsoll

elniik. MAV Szesza. KMVB

2025.



Uzemi Tanacs és munkavédelmi
képviselo valasztasok vegyes
érzésekkel

Az UT valaszldsok elsé forduldja sajnos
eredménylelen lell, mivel a lehelséges I3 [ helyell,
csak 7 [0 kapla meg a szavazalok legaldabb 30%-l.
Ok Uzemi Tandcs tagnak lekintenddk.

@5’%@
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z. eredménylelen vilaszlas miall a fennmaradd helyekre megismélell valasztast

kellett tartani, ami mar eredményesnek lekintheté. A valasztasra jogosult

munkavallalé (3555) koziil, 1858 élt a szavazali jogaval. Szakszervezetiinkbdl
Paské Pal (544) és Doman Péter (501) szavazallal sajnos nem keriiltek be Lestiiletbe.
Nagyjabol 30 szavazaton malt. Az UT vélasztas sok tanulsiggal szolgalt szimunkra,
eztton is szeretnénk megkoszonni mindenkinek, aki részt velt a szavazason, és a MOSZ,
jeloltekre leadta a voksat. Nem rajtunk mulott.

A munkavédelmi képviselé valasztas mar az elsé korben érvényes lett. A gépészeti
tizletagat Nagy Janos, Kalauz Balint, Nagy Daniel képviselte, mig a személyszallitasi
tizletagnal Nogradi Laszl6 indult a MOSZ jeloltjeként. Kollégdink sikeresen vették az
akadalyokat, birtdk a szavazok tamogatdsit és megvilasztasra keriiltek. Ezuton is
gratuldlunk!

A vélasztasok utdni napokban, a gépészeti tizletagndl megalakult a munkavédelmi
bizottsag, melynek 4 6 mozdonyvezetd, 1 {6 miivezet6 és 1 {6 kocsivizsgdlo tagja lett. Az
elsd iilésen szavazds Gtjan megvalasztasra keriilt a testiilet elndke, aki egyben a paritasos
testiileti iléseken képviseli majd az tizletagat. EInokké valasztottdk Nagy Déniel
mozdonyvezeldl, helyettese Nagy Janos mozdonyvezelé lett. Az elkovetkezendd napokban
megalakult a kozpontli munkavédelmi bizollsag is, amely folylalta eddigi munkajat.
Szakszervezetiink javaslatara két {6 Lémat helyeztiink el6térbe, melyre miel6bbi egyeztetés
varunk el a munkaltatotol. Az egyik 6 téma a munkakozi sziinetlel és azzal Hsszeliiggésben
Iéve tigyekkel kapesolatos. Masik [6 1éma, amelyre a kozelmdltban t6bb rendkiviili
eseményi is ravilagilotl, a munkavéllalok véddruhdazataval, védéeszkozeikkel kapesolatos
problémdk, hianyossiagok kezelése. A régi-aj képviseldkkel nekilattunk egy hosszu
feladalnak, amelynek végén szeretnék majd elfogadhald eredményekrdl is beszamolni.
Eredményes és Kitarto munkat kivanunk a testiiletek tagjainak!
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Minden vasttvallalat
szamira elsidleges cél kell,
hogy legyen a munkaerd
utanpotlas biztositisa.

A mozdonyvezeld
gyakornokok képzése
rovidesen elérkezik a
vezelési gyakorlat modulhoz.
Egy kordbbi baleset kapesan
folytatott megheszélésen
arra a kozos dllaspontra
jutottunk, hogy a
mozdonyvezel6 gyakornokok
gyakorlati képzésének
degradalasa, ha nem is
kizarolag, de jelentds
mértékben szerepel jatszhat
a baleseti helyzelek kialakulasdban. A vasutbizlonsig
novelését megeélozva dontottiink kozosen egyrészt az Utazo
mozdonyfelvigyazoi munkakor felélesziésérdl, masrészt a
jovébeni mozdonyvezeld képzések vezelési gyakorlala
esetében a .mentor” jellegii oktatas visszaallitasarol.
Szintén ennek a megheszélésnek a témdja volt az oktato
mozdonyvezeték motivilasanak, meghecsiilésének
fontossaga, hiszen az 6 szerepiik kulesfontossagi abban,
hogy a lexikalis és gyakorlati tudds atadasa mellett a jovo
mozdonyvezel6il hivatastudatra, azaz .vasutra neveljék™.
A GYSEV életében az utébbi években folyamatosan felmeriilé
nehézségek és kihivasok mellett kevéssé jutott alkalom a
kisebb volumentinek tinG témak megheszélésére, de nem
lenne szerencsés elodazni az utanpotlas kinevelésének
problémdjat.

A felvetésiink két részbdl all.

Egyik, hogy kozosen dolgozzuk ki a feltigyelet alatti utazas
tematikdjat. Tervezziik meg elére, milyen jarmdtipusokon,
milyen vonatnemeken, mely oktatok mellett és milyen
bontdsban utazhatjik le a tanulok az el6irt 6raszamot ugy,
hogy a leheld leglobb lapasztalatol és tuddst szerezzék meg.
Az oklalé mozdonyvezeldk részérél a megkeresésiinkre
tobb hasznos elgondolds is érkezetl, ezt egy kozos
megheszélésen szeretnénk megvitatni. Amiben mind egyet
kell, hogy értsiink, ne az legyen az elsddleges cél, hogy
valahogy Kinyogjék (a gyakornokok és a vezényl6k egyarant)
a kotelez vezetési oraszamot!

A masik, ami szintén az emlitett megbeszélésen keriilt
szoba, az oklalé mozdonyvezel6k molivalallansaga és
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megbecsiilés kérdése. Az erkolesi megbecsiilés elég
megfoghatatlan és amagysem gondolja egyik kolléga sem,
hogy majd megveregelik a vallat, ha a keze aldl egy jol
képzell mozdonyvezel keriil ki. EIGhb el tudjik képzelni
a lelel6sségre vonasl, ha mondjuk az ellenkezdje lorténik.
fgy .csak” anyagi megbecsiilésre szamithatnak. Mégis
jelenleg ott tartunk, hogy mar a KSZ-ben 16vg dijazast is
vilatja a Munkaltaté olyan fogalmakba kapaszkodva, mint
a.,meghizas” a .kiképzés ideje”, a ,hatarozott id6” jelentése.

yaa

Ez nem éppen a megbecsiilés felé vezeld ut.

Tobbszor elhangzott résziinkrél, hogy a betanitasi potlékot
felvalté Oktato fomozdonyvezel6 1-2-3 munkakor létrehozasa
a jelenlegi Mozdonyvezel6 1-2-3 alapbér X szazalékaval
emelve megoldast hozna erkolesi (presztizs munkakor) és
anyagi (magasabb alapbér) alapon is, rdadasul maga a
munkakor lehetne egyben a .megbizas™ és a Lhatarozott
id6” is. A jelenlegi oktaté mozdonyvezetdi létszam 38 {6,
de természetesen a Kivalasztids/megbizalds soran az
onkéntességel ¢s a munkdltatoi dontést szem el6tt tartva a
létszam ennek megfelel6en valtozhat.

A mindségi utanpotlas-nevelés kozos érdekiink és ebben a
munkakorben egyben kozérdek is.

Miutan mar nem sziikséges Erdekegyezteté Tandcskozdson
elfogadni az Gj munkakoroket, igy a dontés egyediil a
munkaltaté oldalin van. Bizunk benne, hogy ajinlatunk és
az ¢rveink elfogadhatok mindenki szimara és lesz
elérelépés.

MOSZ Sopron

2025.

5
ot
v
I
~
=
e
=
g
=
s
e




A MOSZ HELYTALL HELYETTED }k

KARFE;EL(’?SSEG ES@TEN
1% TAGDIJ - 100% VEDELEM

A Mozdonyvezeldk Szakszervezele altal nydjlott karfelelgsségi biztosilas anyagi bizlonsigol
nydjt és meglérili azokal a karokat, amelyekért a MOSZ rendes lagjai munkaviszonyban
elkovetett gondatlan kdrokozdsuk folytan kartéritési felelésséggel tartoznak. A védelem a

teljes kartéritési osszegre vonatkozik (10%, de max. 10.000 Ft onerd kivételével).
A Kérfelel6sségi bizlosilds fedezetlel nyijl a szakszervezeli lagsaggal rendelkezdk, mint
munkavallalok altal okozott dologi kdrokra.

A munkavallalé a munkaviszonybdl eredé kotelezellségének vétkes megszegésével okozoll
karért kartéritési felelgsséggel tartozik. A kartéritési kotelezellségel az ML. és az érintell

vasuttarsasag Kollektiv Szerzédése szabdlyozza.

A kdrtérités alapja a kirtéritési kotelezettségel megallapité jogerds munkaltatoi hatarozat,
amely lartalmazza a kirtérités osszegél. A kifizetés feltétele, hogy a munkdltatéi eljarasban
a MOSZ tisztségviseldje a tag képviseletében a munkdltatéi hatarozat kézhezvétele utan

egyezlelési eljarast kezdeményezzen és folylasson le.

A kdrfelel6sségi bizlositds keretein beliil a kdrtérités kifizetésének tovabbi feltétele a

szakszervezeli lag dltal rendezell rendes lagsagi dij.

A kdrfelelGsségi biztosilds esak a munkaviszonyban bekovetkezetl gondatlan kdrokozas
eselén nyujl anyagi, egziszlencidlis védelmel. Munkavégzésre iranyul6 vallalkozasi vagy
megbizisi szerzddés alapjan 16trejott jogviszonyban bekovetkezelt esemény, valamint

szandékos kiarokozas kovetkezményeinek kompenzalisira nem lerjed ki a szolgaltatds.

Baj érhet, kar nem!
Mozdonyvezelok Szakszervezele 5
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UT ES MUNKAVEDELMI KEPVISELO
VALASZTAS
MAV SZEMELYSZALLITASI ZRT. VTSZI

20206. januar 12-16.

Szavazz. a MOSZ - VDSZS7. Szolidaritas
kozos jeloltjeire

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

- valddi, erds képviselet
- azonos cél, kozos érdek
- eredményes miikodés

A DONTES A TIED - A SIKER MINDANNYIUNKE
SZAVAZZ., TAMOGASD JELOLTJEINKET
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